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PRESENTAZIONE

Lo studio analizza il sistema della mobilitd urbana di livello comunale
con particolare riferimento alle caratteristiche della domanda di trasporto e
alle prestazioni della rete stradale. Rispetto allo stato attuale valuta inoltre gli
effetti attesi della domanda indotta dalle funzioni di progetto previste dalla
“Variante di monitoraggio al Regolamento Urbanistico con contestuale
variante al Piano Strutturale per adeguamento e ridistribuzione dell’attuale
dimensionamento di previsione”.

Il calcolo della domanda attratta/generata dalle funzioni di progetto e
stato effettuato utilizzando il manuale *“Trip Generation” pubblicato
dall'lstitute of Trasportation Engineers (ITE), questa procedura determina la
stima dei viaggi/giorno generati sulla base delle destinazioni d’'uso e della
relativa superficie impegnata.

Per quanto riguarda gli interventi di progetto sulla rete stradale le
proposte avanzate sono finalizzate a risolvere alcune specifiche criticita
“locali”, mentre per uno sviluppo piu organico di possibili ulteriori soluzioni
si e ritenuto opportuno rinviare tali valutazioni al Piano Strutturale coordinato
dei 6 Comuni dell’Area Pisana attualmente in fase di studio.

In merito alle possibili opzioni modali alternative finalizzate a
mitigare I'impatto ambientale determinato dal sistema della mobilita lo studio
sviluppa una proposta di rete ciclabile “principale” su cui attestare possibili
reti “locali”, fermo restando la permanenza di diversi punti di criticita
strutturali presenti sulla rete, determinati da vincoli “fisici” (carreggiate
stradali strette, edifici lungo strada, ecc.) di difficile soluzione.

Tali vincoli molto diffusi sull’intera rete stradale condizionano del
resto anche i possibili sviluppi della ciclabilita rispetto alle necessarie
connessioni che dovrebbero possibilmente essere assicurate per garantire
un’adeguata accessibilita a tutti i diversi comparti urbani.

Per il trasporto pubblico si fa riferimento al progetto gia elaborato dai
6 Comuni dell’Area Pisana e approvato dall’Amm.ne Com.le, che prevede la
realizzazione di una rete urbana estesa all’intero territorio comunale.
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Cap.

Cap.

Cap.

Cap.

Cap.

Cap.

Cap.

Cap.

Cap.

La presente relazione si articola in 9 capitoli:
[llustra le caratteristiche della domandamtbilita allo stato attuale.

[llustra le caratteristiche della domandatgnziale attesa a seguito
della realizzazione delle nuove funzioni insediativ

Analizza le caratteristiche funzionali detkete stradale principale.

Analizza i livelli di incidentalitd registria sulla rete stradale
all’'interno del territorio comunale.

Gli spostamento in centro previsti.
Sviluppa una previsione degli spostamenti in awstdratti/generati
dalla realizzazione delle nuove funzioni insediativ

Stima il fabbisogno della domanda di sosta saguito della
realizzazione delle nuove funzioni insediative.

Descrive sinteticamente le opportunitd diernmento per le aree
adiacenti (raggio 200+250 m.) ai principali companggetto della
“Variante” per riqualificare I'offerta di sosta ealrete dei percorsi
pedonali.

[llustra sinteticamente gli interventi stiurtali previsti per la rete
stradale.

[llustra schematicamente le caratteristictumzionali del progetto
della rete ciclabile di interesse comunale.
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1. L A DOMANDA DI MOBILITA

Si sono raccolti i dati relativi agli spostamenterpdolari e per studio
dell'intera Regione Toscana. | dati riguardano l@na di partenza e di arrivo
di oltre 360.000 pendolari Toscani (studio e lavpderivanti dalle schede del
Censimento Istat del 2001. Tali spostamenti coroisgpono al primo
spostamento mattutino e, quindi, danno l'informareo sugli spostamenti
sistematici (e non occasionali) del primo periodattutino.

I Comune di Cascina contiene in totale 43.961 abtt al Dicembre
2012, con un totale di 17.780 famiglie ed un numelicautovetture di 26.946
pari ad un valore di 61,3 auto ogni 100 abitandiel,51 auto/famiglia.

Estraendo, a partire dalla matrice O/D ISTAT suddeti dati relativi
al Comune di Cascina, si ricava che in totale cn®022.943 spostamenti
individuali sistematici mattutini comprendenti spmpolazione in ingresso che
in uscita dal territorio comunale.

Fra tutti gli spostamenti sistematici mattutini, . 622 sono di residenti
cascinesi dei quali 8.829 si muovono internamernitéearitorio comunale.

In totale, considerando che la prima mattina (orgidco dei flussi di
traffico) gli spostamenti sistematici costituiscamm maggior percentuale dei
viaggi, si puo dire che la percentuale di spostathexttratti dall’esterno e
circa il 14,5%.

Ipotizzando un valore di spostamenti/viaggi sisteimia giornalieri
pari al doppio di quelli mattutini (considerando cdve il viaggio di ritorno
a casa), si ricavano un numero di viaggi sistemagiornalieri pari a 45.886

viaggi sistematici/giorno

Analizzando I'andamento degli spostamenti interedsa I'area
Metropolitana Costierd, che comprende le Province di Lucca, Pisa e
Livorno, si denota una ripartizione media perceneuafra spostamenti
occasionali e sistematici (comuni con popolazionea f10.000 e 50.000
abitanti) che risulta pari a 55,3% per gli spostameoccasionali e 44,7% per
qguelli sistematici (gia calcolati pari a 45.886).

A partire da questo dato si ricava che la quantitsspostamenti totali
giornalieri prodotti dal totale degli utenti nel mane di Cascina ammonta a
circa 102.650 spostamenti totali/giornodei quali14.880 riguardano utenti

@ Regione Toscana, Direzione generale organizzaezemsistema informativo “I comportamenti di
mobilita dei cittadini toscani - Indagine campidaadel 2009”. Novembre 2009, Centro Stampa
Regione Toscana
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attratti dai comuni esterni mentre 87.770 sono spostamenti generati da
residenti nel territorio comunale.

Per calcolare la quantita di spostamenti dei restdéenterni al comune
rispetto a quelli verso il territorio extracomunas devono distinguere gli
spostamenti sistematici da quelli occasionali, waqto gli occasionali hanno
una maggior percentuale di spostamenti interni@hane.

A partire dalla stessa pubblicazione di Regione daom si conosce
che, in media, il 58,6 % degli spostamenti sisteimiate 1’'81,4% degli
spostamenti occasionali sono interni al comune dasi calcolano i seguenti
spostamenti totali dei residenti interni ed esteahicomune:

1) Spostamenti dei residenti interni al comune:0RA

2) Spostamenti dei residenti esterni al comune536.

Nella seguente tabella 1.1 sono riassunti tutti ghdicatori di
spostamento elaborati.

Viaggi totali sistematici = 45.886 wv/gg (44,7% del totale)
Viaggi totali occasionali = 56.764 v/gg (55,3% del totale)
Viaggi attratti dall’esterno = 14.880 w/gg (14,5% del totale)
Viaggi generati dai residenti = 88.770 v/gg (83,5% del totale)
Viaggi dei residenti interni = 72.095 w/gg (70,2% del totale)

Viaggi dei residenti esterni 30.555 w/gg (29,8% del totale)

Viaggi totali giornalieri 102.650 v/gg

Tab. 1.1 - Analisi della domanda di spostamento attuale-giorno tipo
feriale invernale scolastico

Andando ad analizzare nel dettaglio le zone origemidestinazione
degli spostamenti sistematici mattutini, si € deciper evitare errori dovuti
all’eccessiva parcellizzazione del territorio, difettuare una zonizzazione del
territorio in 21 aree sub-comunali ma di ampiezzaperiore alla singola
sezione di censimento (v. fig. 1.1).
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Legenda

I Edificato

Sezioni di censimento

SAN GIULIANO TERME

CALCI

Comune di Cascina
Zonizzazione
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Fig. 1.2 - La zonizzazione del territorio comunale

In pratica la metodologia precedente ha mostratomeo la
trasformazione da flussi sistematici mattutini ad$i totali giornalieri abbia
portato fattori moltiplicativi molto diversi per ggtamenti interni al comune
ed esterni allo stesso (v. tab. 1.2).

Tipo di flusso Valore ISTAT (n° spost.| Valore totale Moltiplicatore
mattutini sistematici) giornaliero
Interno al comune 8.829 72.095 8,16
Esterno al comune 19.222 30.555 1,59

Tab. 1.2 - Indici moltiplicativi dei flussi dal dato Istat 2001
(flussi mattutini sistematici) al dato totale giornaliero
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Quindi, la matrice ISTAT 2001 é stata trasformata una matrice
giornaliera totale (spostamenti sistematici ed toaali) utilizzando i
suddetti due diversi fattori moltiplicativi.

A partire da queste zone si sono calcolate gli spo®enti in ingresso
ed uscita, rappresentati nelle seguenti figure doveer motivi di
rappresentazione e chiarezza grafica, sono statisdigli spostamenti interni
al comune (analizzati singolarmente per ciascunaaz@omunale) da quelli
esterni allo stesso che sono stati ulteriormentedsuisi tra viaggi in entrata e

viaggi in uscita.

Spostamenti extra-comunali

Si sono considerate le coppie Origine/Destinaziewenti piu di 30
spostamenti al giorno, come per gli spostamentrantomunali, ed i comuni
che rientrano in questo criterio sono indicati abtlla 6, ordinati per numero
di spostamenti totali (ingresso e uscita dal comune

Denominazione comune :;I;rses;;r(; Flljlfcslt';n Spc;(s)izﬂ"nentl
PISA 1.199 9.883 11.082
PONTEDERA 361 1.970 2.331
VICOPISANO 501 480 981
CALCINAIA 313 634 947
SAN GIULIANO TERME 229 329 558
LIVORNO 51 315 366
FIRENZE 3 235 238
BIENTINA 38 153 191
PONSACCO 113 70 183
LARI 86 45 131
CRESPINA 72 37 109
CALCI 43 8 51
BUTI 46 3 49
SANTA MARIA A MONTE 33 13 46
LUCCA 0 38 38
SANTA CROCE SULL'ARNO d 37 37

(fonte: Elaborazione dati Censimento Istat 2001)

Tab. 1.3 - Spostamenti totali giornalieri in ingresso ed uscita dal Comune di Cascina

Dalla tabella suddetta risulta chiaro come gli sgmmsenti pendolari
del comune interessanti il comune di Cascina sia®imitati dal confine
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provinciale pisano, in quanto, gli spostamenti @xprovinciali sono molto
limitati. Inoltre Cascina si segnala come un comutiependolari verso Pisa e
Pontedera per i quali costituisce una sorta di aresidenziale periferica ma
dalla facile accessibilita grazie alla presenzala&.G.C. Fi-Pi-Li.

Spostamenti intra-comunali

In figura 1.2 sono rappresentati i collegamenti domaggior numero
di spostamenti totali indipendentemente dalla zdnarigine o destinazione.

CALCI Lo
Calci MONTEMAGNO S8
CALCI

", \SAN GIULIANO TERM
UEGSAMEZZANA COLIGNOLA GHEZZA

CALCI
PISA CENTR

" CASELLE
ISANE{.;!;O
,"/”O

Vicopi
IL TINTO
VICOPISANO

Legenda

W T R o PR :
220 Noce Lugnano

S

Spost. bidirezionali 7 \VICOPISAN
—— 294 - 335 ASE BIANC

G- E|
———— 336 - 481 AL R CCALGINAIA
— -~ 5 Y v
482 - 588 | .!E*
589 - 783 ‘-\- DERE PRATA
e 784 - 1412

I E
N7 PONTEEﬁ

e 1413 - 2660 LATIGNANO

Fig. 1.2 - Gli spostamenti totali giornalieri interni al comune
(n° spostamenti/giorno > 200)

| risultati mostrano come i flussi prevalenti siasalla direzione est-
ovest ed utilizzino principalmente la Tosco-Romatmo Inoltre,
gerarchicamente, i flussi maggiori hanno come ceitde la zona di Cascina
Centro e, nel dettaglio, provengono da Cascina Sudascina Ovest che
sembrano individuarsi come due aree satellite deHa centrale. L’altro polo
Su cui si accentrano un buon numero di spostamenili centro di Navacchio
(che interessa un totale di circa 9.400 spostaménrttiacomunali), ma con un
ordine di grandezza inferiore rispetto al centroQascina (in totale Cascina
Centro muove al giornalmente un totale di circa 63Q utenti dai territorio
interni al comune).
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LA DOMANDA DI PROGETTO

A partire dalle previsioni

di

Piano previste dall¥ariante di

Monitoraggio al Regolamento Urbanistico (vedi loizzlazioni in fig. 2.1), si
sono calcolati i flussi generati ed attratti pernogntervento previsto.

Data la genericitad delle indicazioni di Piano, ®in® effettuati scenari

di distribuzione di funzioni alternativi (semprelahterno delle previsioni),
per ogni area di trasformazione prevista,

in moda e@videnziare come

la

diversa futura localizzazione delle superfici displwili possa comportare a
livello di impatto sulla mobilita.

In pratica il sistema si pone come un Supporto allecisioni per
I’Amministrazione Comunale in quanto permette dpaa& gli effetti sui flussi
di traffico dei futuri possibili assetti insediafiv
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Fig. 2.1 - La zonizzazione delle singole Aree di Trasformazione

(le etichette indicano il numero dell’UTOE)
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Percio, di seguito, verranno analizzati i viaggdgio effettuati con un

mezzo di trasporto attratti e/o generati da ogmgsilo intervento previsto

indicando, per ciascuno,

la variazione di

flussi vdta alle diverse

destinazioni previste e ad una diversa suddiviside#le superfici totali fra le

stesse. Quest’'ultimo punto risulta essenziale iamo diverse suddivisioni fra
le destinazioni d'uso previste provocano una dieersapacita di attrarre o

generare flussi e quindi un diverso impatto sultemsa della mobilita.

AMBITI DI NUOVO IMPIANTO
UTOE N° 2 - Laiano

Le previsioni di Piano:

COD1

STATO_RU | DESTINAZIONI DA PIANO

residenziale (max 650maq),
commerciale di vicinato

(max 220mq), strutture int.
collettivo (max 1.000mq)

modificata

La stima dei viaggi totali giornalieri:

T -VICOPISANO

SAN FREDIANO

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \t/(l)?gl?l
) . Residenziale costituito da 6 villette
Residenziale e . o L .
X T unifamiliari ed aree di interesse collettivo
1 commerciale di vicinatq ) : 106
- come aree a verde-parcheggi e commerciale di
e strutture di int. collett. o o .
vicinato costituito da 3 negozi)
. . Circolo attivita ricreative 400 mq + spazi per
2 Strutture int. collettivo attivita culturali 600 mq 250
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UTOE N° 4 - Cascina

Le previsioni di Piano:

UTOE

COMPARTO

DESTINAZIONI DA
PIANO

residenziale (max
2.310mq), commercialejy
4 di vicinato 830maq,
strutture int. collettivo
(no limiti)

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \t/é?glgi“
Residenziale costituito da edifici plurifamiliaii d
Residenziale e strutture  bassa altezza (21 alloggi), aree di interesse
1 s ; . >~ 354
di int. collett. collettivo come verde-parcheggi e commerciale
costituito da negozi di vicinato
Strutture int. collettivo Aree di interesse collettivo come uffici per
2 L servizi pubblici (1.770 mq), palestra (1.000 mq),857
commerciale di vicinatd . o SN
commerciale costituito da negozi di vicinatg

UTOE N° 9 - San Frediano a Settimo

Le previsioni di Piano:

UTOE

COMPARTO

DESTINAZIONI DA
PIANO

commerciale

residenziale max
1170mq, direzionale-

2600mq ed int. collettiv

msv max

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \,:(')?gﬁ"
Residenziale, Residenziale 1.170 mq, direzionale 1.000m(
1 direzionale/commerciale| struttura di vendita mdv 600 ed inter. collettiy 801
strutture di int. collettivo come verde parcheggi
Commerciale msv e Commerciale msv 2000, direzionale 600mq e
2 strutture di int. collettiva collettivo pari a_1:400 mq con palestra (600m( 2.003
servizi pubblici (800mq)
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UTOE N° 17 - S.Lorenzo alle Corti

Le previsioni di Piano:

UTOE | COMPARTO

PIANO

DESTINAZIONI DA

17

1b

Residenziale max 570m
direzionale-commercialg
vicinato max 1200mq , CRSTING
int. collettivo .

CJ

La stima dei viaggi totali giornalieri:

e strutture di int. collettivp

pari a 700 mq con palestra (700mq)

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \t/(')atlgﬁ'
Residenziale, Residenziale 570 mg, commerciale di vicina
1 direzionale/commerciale|e600 e direzionale 600, int. collettivo come ver 371
strutture di int. collettivo e parcheggi (130mq)
2 Direzionale/commerciale Commerciale di vicinato 1.200 e int. collettiv 488

UTOE N° 23 - Ripoli

Le previsioni di Piano:

UTOE | COMPARTO

PIANO

DESTINAZIONI DA

23

Residenziale max 2.030

commerciale vicinato CASCINA

max 500mq, int. :
collettivo

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \,:(')?gﬁ'
Re3|fjen2|ale, Residenziale 2.030 mqg, commerciale di vicin
1 commerciale e strutture . - ] 310
L . 500, int. collettivo come verde e parcheggi
di int. collettivo
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AMBITI DI RIQUALIFICAZIONE

UTOE N° 4 - Ex Mostra del Mobilio

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA
COD1|STATO_RU PIANO
Direzionale e commercialg
4 ) : ,
fino a msv, int.collettivo

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \tlcl)?gl?l
Dlre_2|ona_1le, Commerciale fino a msv 2.500 mqg, 500 mg
1 commerciale finoa msy ,. . : - 1.111
; . direzionale, int.collettivo come verde e parche
ed int. collettivo

UTOE N° 28 - Cascina-Parco Sportivo

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA
UTOE |COMPARTO PIANO
0 Residenziale max 5.400 |™ *x_
mq

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \:(')?gﬁ'
1 Residenziale Residenziale 5.40%8nrgq- Appartamenti di circa 675
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UTOE N° 5 - Latignano

Le previsioni di Piano:

UTOE

COMPARTO

DESTINAZ|

PIANO

ONI DA

LATIBNANQ,
]

Residenz
1.785mq, d

commerciale vicinato
max 714mq, int.
collettivo

iale max
irezionale-

CASCINA

]

La stima dei viaggi totali giornalieri:

UTOE N° 16 - Visignano n e e R0
%
Le previsioni di Piano: v
DESTINAZIONI DA
UTOE |COMPARTO PIANO
Residenziale max
1.900mgq, direzionale-
16 1a commercigle msv max
2.650mq , int. collettivo
impianti sportivi max
500mq

La stima dei viaggi totali giornalieri:

‘y

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \,:(')?gﬁ'
Residenziale, direzionaleResidenziale 1.900mq, impianti sportivi 500 mq,
1 T - T 722
impianti sportivi direzionale 1.600 mq
Commerciale msv e Commerciale msv 2.500 e int. collettivo parija
2 strutture di int. collettiva 1.500 mq con pqlgstra (700mq) ed servizi| 1.346
pubblici (800mq)

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \t/(;?gﬁ'
ReS|_den2|_aI¢,_ Residenziale 1.785mq, commerciale di vicinato
commerciale di vicinatq ) . ;

1 L 714mq e int.collettivo come verde e parcheggi 359

e strutture di int.
) 1.071mq
collettivo

Direzionale e strutture di Direzionale 714 ed aree di interesse collettivo

2 . . come uffici per servizi pubblici (1.856 mq),| 854

int. collettivo
palestra (1.000 mq)
’ W F ~
E ’ y ;' £ LgreNzo l- ;. J&A' copd

2 4

]
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UTOE N° 16 - Visighano

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA

—— PIANO

COMPARTO

Residenziale max
1.080mq, direzionale-
commerciale msv max

2000mq, int. collettivo
impianti sportivi max

16 1b

500 mq

La stima dei viaggi totali giornalieri:

‘ L " l, oAy LJZ{)“‘ ;.' J@"—\COPd
=) y. "

an Lorenzo

§ { .
Alle ?)l’%isigm J
L) 24

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \{é?gﬁ'

Residenziale, direzionaleResidenziale 1.080mq, impianti sportivi 500 mq,

1 T = T 657

impianti sportivi direzionale 1.750 mq
Commerciale msv e Commerciale msv 2.000 e int. collettivo parija

2 . . 1.330 mq con palestra (700mq) ed servizi| 1.831

strutture di int. collettivag .
pubblici (630mq)

UTOE N° 16 - Visignano

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA

UTOE PIANO

COMPARTO

Residenziale max
3.062mq , direzionale-
commerciale vicinato

max 1.225mq, int.

16

collettivo

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \:(')?gﬁ'
ReS|.den2|.aI(?:‘,_ Residenziale 3.062mq, commerciale di vicinato
commerciale di vicinatg . .
1 e 1.225mq ed int. collettivo come verde e 616
e strutture di int. archeadi
collettivo P 99
Direzionale e strutture di Direzionale 1.225mq, e int. collettivo pari a
2 int. collettivo 5.000 mq con palestra (1.500mq) ed servizi 1.438
' pubblici (3.500mq)
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UTOE N° 4 - Cascina-Arnaccio

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA

COMPARTO PIANO

UTOE

msv/direzionale
(max 1.250mq)

Residenziale (max
3.175mq), commerciale

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \t/(')atlgﬁl
1 RegldthlaIe € Residenziale 3.175mq, direzionale 1.250mg 623
direzionale
2 Commerciale msv Commerciale msv 1.250mq 942

UTOE N° 20 - Pettori

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA

. ,'g' .;;o\n .

~e&
>

-~

S &

UTOE |COMPARTO PIANO I A'!. g
Residenziale max CASCINA
6.250mq, direzionale-
20 commerciale msv max
2.500mq, int. collettivg
min 4.000mq
y e
{. '}
La stima dei viaggi totali giornalieri: . :&LORENZO . /ivﬁ ,
Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \,:(')?gﬁ'
Residenziale, direzionale Residenziale 6.000mq, direzionale 2.500md e
1 e strutture di int. strutture di int. Collettivo come verde e 1.154
collettivo parcheggi
Commerciale msv e Commerciale msv 2.500mq e int. collettivo pari
2 - . a 10.000 mqg con palestra (2.000mq) ed seryizR.486
strutture di int. collettiva -
pubblici (8.000mq)
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UTOE N° 18 - Titignano

Le previsioni di Piano:

UTOE |COMPARTO

DESTINAZIONI DA
PIANO

18

Residenziale max
1.345mq, direzionale-
commerciale vicinato

max 538mq, int.

collettivo

La stima dei viaggi totali giornalieri:

di int. collettivo

" 538mq e int. collettivo come verde e parcheggi

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \t/(')?gﬁ'
ReS|Qen2|aIe, Residenziale 1.345mq, commerciale di vicinato
1 commerciale e strutture 269

Direzionale e strutture @
2 . .
int. collettivo

. Direzionale 538 m

(2.150mq)

g e int. collettivo pari a 2.150
mg con palestra (1.000mq) ed servizi pubblici 560

UTOE N° 4 - IR n2/n3/n4

Le previsioni di Piano:

UTOE |COMPARTO

DESTINAZIONI DA
PIANO

4 99

Residenziale 39 allogg

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \':(I)?gl?l
1 Residenziale Residenziale 39 alloggi 390
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AREE DI RINNOVO URBANO

UTOE N°4 -IR g1l

Le previsioni di Piano:

UTOE

COMPARTO

DESTINAZIONI DA
PIANO

IR-g1

Residenziale max 400md, | g
attrezzature di interesse =
collettivo/direzionale/com

merciale max 2.200mq

La stima dei viaggi totali giornalieri:

N

[ro—

i

!;}-, ’. ; =

ks
L

i ”.""l“l o

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \t/(')?gﬁ'
1 Residenziale, Int. Residenziale 400mq, int. Collettivo 2.200mgq 514
Collettivo come uffici per servizi pubblici (2.200 mq)
2 ReS|den2|_aIe, Residenziale 400mq, commerciale msv 2.200m#.019
Commerciale

UTOE N°4 - IR g2

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA
UTOE |COMPARTO PIANO
4 IR-g2 Residenziale

La stima dei viaggi totali giornalieri:

!
.,_!éﬂi N}

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \:(')?gl?'
1 Residenziale Residenziale 500mq 60
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UTOE N° 4 - IR g3

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA

UTOE |COMPARTO SUAE
Attrezzature int.
4 IR-g3 collettivo/direzionale/co

mmerciale vicinato max

1.312mq

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \t/(')?gﬁ'
1 Commerciale di vicinat® Commerciale di vicinat8112mq 328
2 Strutture int. collettivo Aree di interesse co_II(_attlvo come uffici per 282
servizi pubblici (1.312 mq)

UTOE N°4 - IR g4

Le previsioni di Piano:

UTOE | COMPARTO

DESTINAZIONI DA
PIANO

IR-g4

Attrezzature int.
collettivo/direzionale/
commerciale vicinato

max 1.800mq

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \,:(')?gﬁ'
1 Com_m_ermale di Commerciale di vicinato 1.800mq 450
vicinato
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UTOE N° 4 - IR g5

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA

UTOE | COMPARTO SjEE
Attrezzature int.
4 IR-g5 collettivo/direzionale/com

merciale vicinato max
2.265 mq

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \tlcl)?gﬁl
1 Amph_amer_lto Ampliamento concessionario auto 2.265 mg 488
concessionario auto
2 Commerciale di vicinato Commerciale di vicinat865 mq 340

UTOE N° 4 - IR g6

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA

UTOE | COMPARTO BPIANG
Attrezzature int.
4 IR-g6 collettivo/direzionale/con

merciale vicinato max

4.387 mq

La stima dei viaggi totali giornalieri:

msv

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \t/(l)?gfcijl
attrezzature int. attrezzature int. Collettivo come verde e
1 Collettivo e commerciale parcheggi 1.500 mg e commerciale vicinatp 722
vicinato 2.887mq
> Colleifi[\rlizééggrrr?rrlgr.cial  attrezzature int. Collettivo come uffici per sery iz2 290
” pubblici 1.887mq e commerciale msv 2.500mq™"
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UTOE N° 4 - IR g7

Le previsioni di Piano:

UTOE | COMPARTO

DESTINAZIONI DA
PIANO

IR-g7

Attrezzature int. :

collettivo/direzionale/com|

merciale vicinato max
1.050 mq

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \tlcl)?gl?l
1 Commerciale vicinato Commerciale vicinato 1.050mq 263
2 Commerciale msv Commerciale msv 1.050mq 475

UTOE N°4 - IR n6

Le previsioni di Piano:

UTOE | COMPARTO

DESTINAZIONI DA
PIANO

IR-n6

Residenziale max 878m
attrezzature int.
collettivo/direzionale/com|

merciale max 4.387mq| |-

La stima dei viaggi totali giornalieri:

e strutture int. collettivo

e parcheggi

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \:(')?gﬁ'
Residenziale. direzionale Residenziale 878mq, direzionale 2.509mq ¢
1 ’ strutture int. Collettivo per 1.000mqg come vernde 596

Commerciale msyv,

strutture int.collettivo

Commerciale msv 2.500mq, strutture

1.374

int.collettivo come servizi pubblici 1.887mq
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UTOE N° 4 - IR n7

Le previsioni di Piano:

UTOE | COMPARTO

DESTINAZIONI DA
PIANO

Attrezzature int.
IR-n7 collettivo/direzionale/con
merciale max 1.084mq

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \t/(')?gﬁ'
1 Commerciale di vicinatg Commerciale vicinato 1.804mq 451
2 Commerciale msv Commerciale msv 1.804mq 815

AREE DEGLI INSEDIAMENTI PRODUTTIVI ESISTENTI

UTOE N° 4 - IR n2/n3/n4

Le previsioni di Piano:

UTOE | COMPARTO

DESTINAZIONI DA
PIANO

39

mq

Attivita produttive e
commerciali max 117.70

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \t/(')?gﬁ'
1 Attivita produttive Parco industriale 5.290
Seguenti attivita: Discount non alimentare,
2 Attivita commerciali ve.nldlta a]l INQrosso dl'genen var, ve‘ndllta 13.970
mobili, abbigliamento, giocattoli, materiali per
neonati, ciascuno di 16.700mq
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AREE DEI NUOVI INSEDIAMENTI PRODUTTIVI

UTOE N° 38

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA

UTOE | COMPARTO PIANO
Artigianale, industriale g
38 2 commerciale max 93.104

mq

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \t/(')?gﬁ'
1 Parco industriale Parco Industriale 93.104 mq 4.184
2 Zona commerciale Zona commerciale mista 93.104 mq | 11.173
UTOE N° 38

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA

UTOE | COMPARTO PIANO
Artigianale industriale
38 3 6711mq, commercio msp

2.500mg, commercio

all'ingrosso

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \,:(')?gﬁ'
1 Industriale Industria Igggere} 3.000mq, industria 382
manifatturiera 3.711mq
> Commercio msv e Commercio msv 2.500mq e commercio 1.354
commercio all'ingrosso allingrosso 4.211mq :
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UTOE N° 41

Le previsioni di Piano:

UTOE | COMPARTO

DESTINAZIONI DA
PIANO

41

Artigianale, industriale g
commerciale fino media
sup. vendita
(commerciale max 25%

su 136.687mq)

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \tlcl)?gf(iJl
1 Parco industriale Parco industriale 136.687mq 6.144

Attivita Commerciali di
2 varia tipologia compres
una msv

Attivita commerciali di varia tipologia compres
A il commercio all'ingrosso per 30.000mg ed u

msv di 2.500mq

15.223

UTOE N° 46

Le previsioni di Piano:

UTOE | COMPARTO

DESTINAZIONI DA
PIANO

46

Artigianale, industriale € |
commerciale fino medid |

sup. vendita
(commerciale max 25%

su 136.687mqQ)

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario

Note su destinazioni

Viaggi
totali

Attivita
1 artigiani/produttive varie
e commercio msv

Attivita artigiani/produttive varie 10.927mqe
commercio msv 4.140mq

2.365
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UTOE N° 47

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA
UTOE | COMPARTO PIANO
47 Centrale a biomasse

Ipotesi di un impianto di medio-grand
dimensioni a scala extra-comunale.
La stima €& basata sui valori d

prodotti da un impiant
esistente (localita Lana-Bolzano).

spostamenti

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari| Destinazione scenario Note su destinazioni \tlcl)?gf(iJl
1 Centrale a biomasse Centrale a biomasse 27.518mq 30

INTERVENTI SUL SISTEMA SCOLASTICO

UTOE N° 21-Musigliano

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA
UTOE | COMPARTO PIANO
21 Agg Scuola Elementare

La stima dei viaggi totali giornalieri:

.| Destinazione Note su Viaggi
Sl scenario destinazioni totali
Scuola Scuola elementare
1 i 630
elementare 150 alunni

Spostamento scuola
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UTOE

N° 5-Latignano

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA
UTOE | COMPARTO PIANO
5 Agg Scuola Elementare

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari Destinazi_one Note su Viaggi
scenario destinazioni| totali
Scuola
1 Scuola elementare elementare| 840
200 alunni

Spostamento scuola
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UTOE N° 4-Pesenti

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA
UTOE | COMPARTO PIANO
Scuola Media Cascina
4 Agg Istituto Statale d’Arte

La stima dei viaggi totali giornalieri:

. Destinazione Note su
e scenario destinazioni Viaggi totali
Scuola Media | Scuola Media Cascina
1 Cascina e Istitutd e Istituto Statale 2.300

Statale d’Arte d’Arte 550 alunni

Spostamento scuola
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UTOE N° 13-Casciavola

Le previsioni di Piano:

DESTINAZIONI DA
UTOE | COMPARTO PIANO
13 Agg Scuola Elementare

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari Destlnaz[one N(_)te su .. '
scenario destinazioni Viaggi totali
1 | Scuola Elementare SCU0la Elementare 290
190 alunni

Spostamento scuola
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UTOE N° 9-San Frediano

Le previsioni di Piano:

UTOE | COMPARTO

DESTINAZIONI DA
PIANO

13

Agg Scuola Elementare

La stima dei viaggi totali giornalieri:

Scenari Destlnaz[one the su . . '
scenario destinazioni Viaggi totali
Scuola Elementare
1 Scuola Elementare 270 alunni 1.120

Spostamento scuola
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Nella seguente tabella 2.1 si riassumono gli spos@ti
generati/attratti dalle previsioni edificative diigho, per i diversi scenari
ipotizzati.

DESCRIZIONE  FLUSSI SC. 1 FLUSSI SC. 2

2 Laiano 106 | 250
4 Comp.4 354 | 857
9 Comp.4 801 I 2.003
13 Comp.1 1.253 [ 4.717
16 Comp.4 589 824
17 Comp.1b 371 488
23 Comp.1 310 310
4 Ex Mostra del Mobilio 1.111 1.111
28 Parco Sportivo 675 675
5 Latignano 359 854
16 Comp.la 722 2.243
16 Comp.1b 657 1.831
16 Comp.2 616 1.438
4 Arnaccio 623 942
20 Pettori 1.154 2.486
18 Titignano 269 560
4 IR n2/n3/n4 390 390
4 IR g1 [ 514 1.019
4 IR g2 | 60 60
4 IR g3 282 328
4 IR g4 450 450
4 IR g5

4 IR g6

4 IR g7

4 IR n6

4 IR n7

39 Area Produttiva

38 Comp.2

38 Comp.3

41 Confine Pisa

46

47 Centrale biomasse

TOTALE 32.432 72.448

Tab. 2.1 - Flussi previsti nei diversi scenari per singola UTOE e totali

Al fine di definire I'impatto delle previsioni di ilRno sui flussi totali
attuali, per ogni zona sono stati calcolati i flugetali in ingresso ed uscita,
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sia che fossero esterni o interni al comune; ineté 2.2 sono rappresentati i
loro valori, mentre in Allegato B7 e rappresentdaamappa della distribuzione
attuale degli spostamenti giornalieri per singotna.

1| Musigliano-Pettori-San_Sistg 2.847 1.486 4.333
2| San_Casciano 3.272 580 3.852
3| Zambra 1.730 421 2.151
4| San Lorenzo 2.660 754 3.414
5| Titignano-Montione 6.438 2.264 8.702
6 | Visighano-Zona Commerciale 3.541 834 4.375
7 | Navacchio 9.302 1.957 11.259
8| San Frediano Sud 3.452 793 4.245
9| San Frediano Nord 9.000 1.418 10.418
10| Marciana 2.611 512 3.123
11| Area Citta del Teatro 5.100 655 5.755
12| Zona Arnaccio 3.036 649 3.685
13| Cascina Centro 17.617 3.733 21.350
14| Cascina Ovest 3.868 811 4.679
15| Cascina Sud 6.096 1.146 7.242
16| Zona Artigianale 4.284 828 5.112
17| Latignano 2.872 691 3.563
18| Casciavola 7.148 1.268 8.416
19| Sant'/Anna 2.391 400 2.791
20| San Prospero 2.260 543 2.803
21| San Lorenzo a Pagnatico 2.848 732 3.580

Tab. 2.2 - Flussi attuali per singola zona divisi fra flussi interni ed esterni al
comune

Andando ad analizzare le variazioni dovute alleyséoni di Piano e
sommandone i valori medi dei diversi scenari simulai flussi in origine e
destinazione attuali per zona, si denotano tre agem incrementi dei flussi
superiori al 100% (v. tab. 2.3 ed Allegato B8) oveein ordine crescente, la
zona dell’Arnaccio, dove l'incremento & dovuto pecipalmente all'intervento
di tipo industriale o produttivo nellUTOE 41, pdfarea commerciale nei
pressi di Visignano per la previsione della nuovaa produttiva/commerciale
(UTOE 39) ed, infine per la zona di San Casciano.
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ZONA NOME ZONA

A

Flussi totali
attuali

B

Flussi da Flussi totali

previsioni

futuri

C=A+B |D=(C-A)/A

Variazione
percentuale

1] Musigliano-Pettori-San_Sisto [ | 4.383 2.5 6/892 9%

2|San_Casciano I 38530  3.95 7.8450 1036

3|zambra | 2.151 2.151 0%

4| San Lorenzo . 3.414 ( 3.414 0%

5| Titignano-Montione P 87020  48j 13.4f6 56%

6| Visignano-Zona Commerciald 2 4300 o 14{065% 220%

7|Navacchio P 11,290 -79 10.469 -T%

8|San Frediano Sud L 1.40% 5.641 3306

9| San Frediano Nord N 10.415 0 10.418 096
10/ Marciana B 3.123 2.3( 5.438 74%
11| Area CittO del Teatro | ] 5.765 0 5.7 D%
12| Zona Arnaccio | 3.635020 7! 13%
13 Cascina Centro W 4.46¢ 2106
14| Cascina Ovest [ 4.619 69 5.048 8%
15 Cascina Sud B 7o 0 7.242 D%
16/ Zona Artigianale B 51130 1.65] 6.762 320
17| Latignano || 3.563 1.24 4.844 36%
18 Casciavola I 8416 O  s.46 0%
19 Sant'’Anna | | 2.791 q 2.791 0%
20 San Prospero | | 2.803 q 2.80B 0%
21 San Lorenzo a Pagnatico || 3.p80 o 31580 0%

Tab. 2.3 - Variazione di flussi dovuta alle previsioni di Piano per singola

zona
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3. CARATTERISTICHE FUNZIONALI DELLA RETE STRADALE

Atlante Stradale

L’analisi e stata effettuata prendendo a riferimenk profilo stradale
della viabilita principale a livello comunale e umemrte di strade locali piu
significative di connessione tra gli archi principa

A partire dal grafo viario fornito dalla Regione Jwmana, si e
effettuato un aggiornamento in diversi punti dellaglia viaria comunale
principale (v. fig. 3.1), mantenendo la classificaze stradale di ogni arco ed
aggiungendo una segmentazione ulteriore al fineeslirarre tratti stradali il
piu possibile omogenei

Legenda

Grafo iniziale

- (Grafo aggiornato

Via Fogsg VeCchI o

Fig. 3.1 - Esempi di aggiornamento del grafo stradale

Infatti, la maglia stradale iniziale & stata segtega sulla base di
variazioni rilevanti in uno dei seguenti attributi:
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10.

Classe funzionale della strada (mantenuta queltgginaria) suddivisa,
come dall’art.2 del Nuovo Codice della Strada, (fparentesi le classi
corrispondenti del D.M 05/11/2001) in:

a. Valore 3

Strada secondaria extraurbana (C)

b. Valore 4 = Strada di connessione locale (F)

c. Valore 5 = Strada locale di elevata importaiiEa
d. Valore 6 = Strada locale (F)

e. Valore 7 = Strada locale di minore importan&g (

Larghezza stradale (misurata con una approssiomezdi +/- 50 cm;
Numero di corsie;

Presenza di marciapiede, suddividendo i valari i
a. Valore 0 = assenza di marciapiede

b. Valore 1 = presenza di marciapiede su un salo ldella strada

c. Valore 2 = presenza di marciapiede su entranihii della strada

Tipo di zona, ovvero caratterizzazione urbardatidell’area dove la
viabilita viene ad inserirsi, suddivisa in Urban&xtraurbana e Peri-
urbana;

Presenza di edificato, suddiviso in continuosatintinuo o assente;

Tipo di tracciato, suddiviso in tracciato in @ar, rettilineo, intersezione
semaforica, rotatoria, approccio all’intersezione;

Tipologia altimetrica del tratto stradale, sudidia in tratto ad altezza
terreno (terra), sovrappasso, sottopasso, ponteyato, galleria o altro);

Presenza di parcheggio, suddiviso in assentes@mza di parcheggio un
lato oppure su entrambi i lati;

Presenza di pista ciclabile, indicando se atsesppure presente e nel
caso di presenza specificando se su un lato o dtie $e a senso unico o
doppio senso e se separata fisicamente o meno).

In Allegato A sono rappresentate le mappe relatalla distribuzione

spaziale di ciascun attributo per la viabilita pripale esaminata.

Verifica offerta di trasporto

A partire dalle rilevazioni presenti nell’Atlantetfadale e da quanto

previsto dalla norme funzionali e geometriche pear dostruzione di strade
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(D.M. 05/11/2001), sono stati ricostruite le larglze delle strade da
normativa, tenendo di conto della presenza di peggh in linea, dei
marciapiedi, delle piste ciclabili e del numeroatrsie.

Rapportando la larghezza rilevata con la larghezzacessaria’ da
normativa si e calcolato un fattore di criticitaltelarghezza stradale per ogni
arco viario dato proprio da:

Indice di criticitd = Larghezza rilevata/Llarghezza necessaria

Tale fattore & maggiore od uguale ad uno per labiNigda ben
dimensionata mentre e inferiore ad uno per strad&oslimensionate rispetto
alla normativa.

Ai fini dell’analisi suddetta e stato sovrappostografo del Trasporto
Pubblico Locale al grafo su cui é stato costruithtlante Stradale in modo da
individuare le strade dove transitano gli autobwes pe quali le corsie devono
avere una larghezza minima di 3,50 mt (v. fig. 3.2)

[FrSA CENTRO 7 & = X —
i & caMPO -
CISANELLC *\ / ﬁfAPRDNA\

STAZIONE ISACENTRALE &MUS’GN'“NO SAN FIULIANO TgRME ~

SANDONATO PIERDIET .\ y £
ISTAZIONE DI PISAAEROP! )
P S VICOPISANGHA BOTTE ™

S ‘ s S .
OSPEDALETTO 7 A /
/ _—-l_\_ ) { CASE BIANGHE

' CALCINAIA

IL TINTO,

VICOPISANO

N
LA GRONGH ¢
W E ! LATIGNANO |
CHIESANUOVA PONTEDERA
S S |
& /
€
COLTANO RADIO éé}’ Legenda
> Linee CPT
PALAZZI
=== (Grafo principale
i | P — Localita
& R /__,‘-?\_.,u-——'"‘”—" — . "
P COLLESALVETTI J M, CRESPINA N
/ / N {
v ! FAUGLIA ™.
PONT&B!SC@{?{’Q VICARELLO / y LARERA /
LE CASE | i | {

Fig. 3.2 - Sovrapposizione del grafo viario alle linee extraurbane del CPT
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Come ipotesi si sono considerate le classi stradral{strade locali)
come viabilita urbana nelle zone urbane e peri-mba come viabilita F
extraurbana quando classificata con tipologia euxtbana (vedi figura A.5
negli Allegati).

Inoltre, sono state riscontrate alcune irregolarit@ute alla presenza
di elementi della piattaforma stradale non ammedai normativa, come sul
v.Nazario Sauro nei pressi dell’intersezione coArhaccio (v. fig. 3.3) dove,
nonostante la strada sia chiaramente una extrawllarclasse C, € presente un
tratto con parcheggio il linea, non ammesso da rediwve se non in isole di
sosta adeguate.

Zona con
parcheggio
in linea

TS WA T TS

Fig. 3.3

Nella prossima figura 3.4 é riportato il risultadel!l’analisi suddetta.
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Analizzando la figura 3.4, risulta evidente comenaggiori problemi
della viabilita principale comunale non siano sughksi viari portanti quali la
Tosco-Romagnola oppure I’Arnaccio o via del Nugwelaima la viabilitd che
svolge un ruolo locale inferiore e che potrebbeutiare essenziale per
alleggerire la viabilita principale.

Si veda, per esempio, i casi di v.del Fosso Vecchio.di Mezzo Nord,
che potrebbero rappresentare un’alternativa di sooento est-ovest alla
v.Tosco-Romagnola, ma che per vincoli strutturaliaenbientali non sono
certamente idonee per assolvere tale funzione.
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4. ANALISI D’ INCIDENTALITA

Sono stati raccolti i dati relativi agli incidentivvenuti negli ultimi
cinque anni, ovvero dal 2008 al 2012 (solo il 20rigorta i dati fino al mese
di Ottobre compreso).

Tali dati hanno come fonte principale il progettol.8.S.S.-Sistema
Informativo Regionale sulla Sicurezza Stradale encostati forniti dalla
Provincia di Pisa.

In totale gli incidenti avvenuti nel periodo 200822 sono 1.399 dei
quali solo il 44% (ovvero 613 incidenti) sono geteeenziati mentre gli altri
mancano di una localizzazione precisa e puntualein@i il Database globale
degli incidenti é stato considerato solo per verdfie I'andamento pluriennale
dell’incidentalitda comunale mentre, per analisi miidettaglio sugli attributi e
sulla posizione degli incidenti, sono stati congialé¢ solamente gli incidenti
aventi danni alle persone (ovvero feriti o mortghe sono in totale 650, che
costituiscono gli incidenti obiettivo del progett6.1.R.S.S. e che, infine,
hanno una georeferenziazione per I'82% dei casyvesw 502 incidenti.

Analisi aggregata incidenti

Come suddetto, prendendo a riferimento tutto il &wmdse degli
incidenti, si sono effettuate alcune valutazioni gaggate relative alla
dinamica annuale dell’incidentalita, alla frequenzdagionale (analisi per
singolo mese) ed altro.

La prima analisi, mostrata in figura 4.1 e 4.2,edativa all’andamento
degli incidenti negli ultimi cinque anni, suddividn incidenti con danni o
senza danni alle persone. Il grafico evidenzia corhedato relativo agli
incidenti senza danni presenta un probabile errdrecaricamento dati nel
2011 rispetto alle dinamiche degli anni precedenti.

A parte questo, pero, la curva di interpolazionelipomiale estratta
sui soli dati relativi agli incidenti con danni mwwa un indice di adattamento
ai dati molto elevato (Rsquare pari a circa 0.98)denziando come, di fronte
ad un iniziale incremento di incidentalita neglirin2008-2010, negli ultimi
due anni siamo andati a diminuire i valori deglcidenti totali annui.
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Fig. 4.1 - Andamento degli incidenti negli ultimi cinque anni

L'analisi dei soli incidenti con danni evidenziaahdamento bimodale
suddetto, con una crescita o stabilita fino al 2&Mun calo sia dei morti che

dei feriti negli ultimi due anni.

192
173 174
163
122
2008 2009

2010 2011 2012

E N° Morti @ N® Feriti
Fig. 4.2 - Andamento degli incidenti con danni negli ultimi cinque anni

Analizzando I'andamento mensile dell’incidentalitfer ogni anno si
evidenzia come questa tenda a crescere dall’inidéd periodo estivo fino ai
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mesi invernali di maggior piovosita quali settemprdtobre e novembre. Per
il 2012 si denota un valore molto basso degli iremiti nei mesi invernali
(periodo gennaio-febbraio e ottobre-dicembre), vakolto inferiori agli anni

precedenti (v. fig. 4.3).

25
20
£ 15
@
=
[¥] . chi
S " KN eh -
2 10
0
#° 3 <P \\
& o G Q
(')é\ qéo < v

Mese incidente

I 008 I 2009

. 2010 2011

2012 e 2 Parc. Media Mobile (2008)

““““““ 2 Perc. Media Mobile (2009) ---:---- 2 Parc. Media Mobile (2010)
2 Parc. Media Mobile (2011) «««vexe- 2 Parc. Media Mobile (2012)

Fig. 4.3 - Andamento mensile degli incidenti con danni negli ultimi cinque
anni

Analizzando il numero totale di incidenti negli utti cinque anni per
ogni ramo della viabilitd comunale si ricava che &rade a maggior
incidentalita sono (v. tab. 4.1) la Tosco Romagnola Superstrada Fi-Pi-Li,
via Nazario Sauro e via Fosso Vecchio.

Logicamente la valutazione suddetta deve prenderednsiderazione
anche i flussi molti elevati presenti su queste biiga rispetto al restante

territorio.
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Luogo Incidente N° incidenti | N° morti | N° feriti
SS S.S. TOSCO-ROMAGNOLA (SS67) 254 6 303
SR S.R. FIRENZE PISA LIVORNO (S.G.C. FI-PI-LI) 116 3 179
VIA NAZARIO SAURO 26 0 34
SR S.R. PISANA-LIVORNESE (SR206) 16 0 22
VIA FOSSO VECCHIO 15 0 19
VIA CARLO CAMMEO 11 0 12
SP S.P. ARNACCIO CALCI (SP34) 10 1 10
SP S.P. CUCIGLIANA LORENZANA (SP31) 9 0 11
VIALE COMASCO COMASCHI 9 0 11
VIA ARNACCIO 8 0 9
VIA DEL NUGOLAIO 8 1 9
VIALE DELLA REPUBBLICA 8 0 12
VIA DI MEZZO NORD I 0 12
VIA MACERATA 7 0 8
VIA LEVI 6 0 6
VIA RIO POZZALE 6 0 7
VIA ARNACCIO CALCI 5 0 I
VIA SAN DONATO 5 0 5
VIA VISIGNANO 5 0 5
VIA DELLE CASE VECCHIE 3 1 3
VIA GIUSEPPE CEI 3 2 1
SS 67 BIS 3 2 1
VIA FOSSI DOPPI 2 1 1
VIA IV NOVEMBRE 1 1 0

Tab. 4.1 - N° di incidenti totali con danni negli ultimi 5 anni per singola

viabilita

Analizzando il genere di incidente rispetto al numali incidenti con
danni e rispetto ai danni riportati dagli utenti, deduce (v. tab. 4.2) che il
tasso di mortalita sia molto elevato negli incidiemthe riguardano pedoni
(percentuale superiore al 9%) oltre che negli
numero di feriti massimo si ricava per gli incidegnfancora una volta con

scontri frontali-laterali ma anche con tamponamento

Questi ultimi risultano oltretutto gli incidenti @untitativamente piu

frequenti.

scorfrontali-laterali.
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Genere Incidente N° incidenti N° Morti N° Feriti

Caduta da veicolo 8 1 10
Frenata improvvisa 1 0 1

Fuoriuscita 65 3 68
Investimento di pedone 54 5 52
Scontro frontale 45 0 67
Scontro frontale laterale 218 7 265
Scontro laterale 91 2 103
Tamponamento 128 0 205
Urto con ostacolo accidentale 14 0 19
Urto con veicolo in fermo o arresto 14 0 22
Urto con veicolo in sosta 12 1 12
Totale complessivo 650 19 824

Tab. 4.2 - N° di incidenti per genere e danni riportati

Analizzando il periodo del giorno in cui avvengomdi incidenti, Si
denota come questi seguano
(v. fig. 4.4) con valori maggiori nei tre picchi @inalieri corrispondenti
al picco mattutino (ore 9) al picco pomeridiano €ot4) ed al picco serale

(ore 19-20).

60
50
40
30

20

Numero di incidenti

10

Fig. 4.4 - Andamento orario degli incidenti

10
Qra

'andamento tipico dedleve di

15

20

deflusso
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Infine, per verificare lI'eventuale presenza di drali incidentalita
prevalenti in relazione ai giorni di loro accadimensi & svolto I'analisi
incrociata delle due variabili ora e giorno delltimente (v. fig. 4.5).

Notte (0-5)

Seconda serata (22-23)

Prima serata (19-21)

N®incidenti
W 30-40 Pomeriggio (16-18)
20-30
Primo pomeriggio (13-15)
m 10-20
m0-10

Seconda mattina (10-12)

Mattina (6-9)

Fig. 4.5 - Andamento per fasce orarie e per giorno degli incidenti

Come risulta chiaro dalla figura precedente i giora maggior
incidentalitda sono il giovedi ed il venerdi con ¢&s orarie prevalenti nel
pomeriggio (16-18) e la mattina (6-9).

Analisi geografica incidenti

Per prima cosa sono stati georeferenziati tutti gicidenti (vedi
figura B.0 in Allegato B).

Nelle figure B.1 - B.5 sono specificati, per ogmicidente, la tipologia
di collisione e, come indicato nelle Linee Guidarpléanalisi dei fattori di
rischio della Regione Lombardia (2012), anche I'andi accadimento di
ciascuno, in modo da individuare punti critici rigta tali tutt’oggi oppure
punti critici che, con la modifica della viabilita altri interventi a contorno,
non lo sono piu al momento attuale. E’ quindi pdskd individuare le zone
che risultano piu problematiche per diverse tipdbbge dinamiche di
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incidentalita ovvero coinvolgimento pedoni, tampomanto, scontro frontale o
altro .

Nel dettaglio analizzando le distribuzioni spaziai evidenziano i
punti critici per ogni dinamica di incidentalita dicati nella seguente tabella
4.3.

Genere di incidente Punti critici

1) Localita Cascina Centro Intersezione tra via
Tosco-Romagnola e SP31-Lorenzana-Cucigliana;

2) Localitd S.FredianolIntersezione tra via Toscd

Scontro laterale o Romagnola e via Bartoli;

3) Localitda Navacchio Intersezione tra via Toscd
Romagnola e via Levi;

4) Area industriale Cascina su SP31 a nord
dell’intersezione con Arnaccio (rotatoria).

laterale/frontale

1) Localita S.FredianplIntersezione tra via Toscd
Romagnola e via Stradello.

Scontro frontale

1) Localita S.FredianpIntersezione tra via Toscga
Romagnola e via Stradello;

Localita Navacchio Intersezione tra via Toscq
Romagnola e SP24.

Coinvolgimento pedoni 2)

Escludendo la S.G.C. Fi-Pi-Li, non e rintracciab
nessun incidente ricorrente in questa tipologia

e
Fuoriuscita

1) Localita Navacchio Intersezione tra via ToscQ-
Romagnola e SP24;

2) Localita Titignano lungo la Tosco-Romagnola;

Tamponamento 3) Localitd SFrediano: su Tosco-Romagnola nella

zona intortno all'intersezione con via IV

Novembre.

Tab. 4.3 - Punti critici per tipologia di incidente

Per il calcolo del danno sociale si & svolta unaogeneizzazione
degli incidenti, basandosi sul numero di morti eifiein ciascuno di essi,
pesati sulla base del costo sociale degli stesdlfondiverso fra incidente con
ferito o con morto), derivato da recenti indadthie riportato di seguito:

Costo sociale morto in incidente = 1.503.990 €
Costo sociale ferito grave in incidente = 197.228 €

Costo sociale ferito lieve in incidente = 16.985 €

@ Sono state considerate le dinamiche incidentalit un numero di incidenti significativo
@ Studio di valutazione dei Costi Sociali dell'identalita stradale — Ministero delle Infrastruttardei
Trasporti, Dipartimento per i Trasporti, la Naviga® ed i Sistemi Informativi e Statistici (2010)
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Non disponendo dell’'indicazione relativa alla grigvidel danno subito
dal ferito, si e ipotizzata una ripartizione perteale identica alla media
nazionale, ovvero del 14% di feriti gravi e del 8&®Poferiti lievi.

Infine, al fine di individuare i punti piu problemiai della rete su cui
andare a svolgere un’analisi in loco di dettagleopartire dai tratti omogenei
(oltre 400 archi viari sui quali sono concentrauasi il 72% degli incidenti
escludendo quelli avvenuti sulla Superstrada FILP)I- si € assegnato a
ciascuno di essi, gli incidenti avvenuti e si ewahto il relativo costo sociale
al chilometro lineare, in modo da omogeneizzaredi@erse lunghezze dei
tratti individuati. In figura B.6 nell’allegato B oso illustrati i risultati che
mostrano come la maggior parte dei costi socialhn®i dovuti ad incidenti
localizzati sulla Tosco-Romagnola. Sulla base dalovi elaborati sono stati

individuati tre tratti stradali sui quali effettuarun’analisi di dettaglio della
viabilita, indicati nelle figure 4.5+4.7.

@
SAN JACOPO q@&
\\'5

. ; Legenda
. Grafo
W#E Costo sociale €/mt
3 0-194
195- 576
577 - 1.244
1.245 - 2.544
2.545 - 7.598
——— 7.599-20.412

CASCINA
NAVACCHIO

e oHED v

Fig. 4.5 - Primo tratto stradale dove effettuare una ispezione tecnica
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Fig. 4.6 - Secondo tratto stradale dove effettuare una ispezione tecnica

T VICOPISANO e p— -

Fig. 4.7 - Terzo tratto stradale dove effettuare una ispezione tecnica
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5. GLI SPOSTAMENTI IN AUTO GENERATI DALLE NUOVE
FUNZIONI

La precedente stima dei flussi attesi nello staiopdogetto & stata
ottenuta seguendo il Manuale “Trip Generation” pubato dall’Institute of
Trasportation Engineers (ITE). La procedura di adtc determina la stima
preliminare del traffico generato in differenti cadizioni di destinazione ed
uso del suolo parametrizzate su idonee grandezzeatomistiche, basandosi
sull’analisi statistica di strutture analoghe. Plécil manuale fornisce come
output i viaggi totali comprendenti tutti i mezzii drasporto motorizzati,
l'aliquota modale dei flussi veicolari giornaliedttratti/generati mediante il
mezzo privato (auto) e stata stimata attraversailizzo di due indicatori:

- indicatore dei dati censuari ISTAT 2001 relatiagli spostamenti interni al
comune di Cascina per motivi di lavoro effettuati auto; lI'indicatore

BN

censuario ISTAT é pari all’ 86%, che corrisponde tatale dei viaggi in
auto rispetto al totale degli spostamenti effetiuatilizzando un veicolo
privato (escluso a piedi e 2 ruote);

- indicatore di mobilita; dal rapporto sulla moh#iin Toscan4’ emerge che
nell’88% degli spostamenti si utilizzano mezzi paiv.

I flussi veicolari attratti/originati giornalmentenei due scenari
(scenario 1 di minore carico, scenario 2 di maggi@arico) sono esposti in
fig. 5.1. In questa valutazione non compaiono gpostamenti veicolari
relativi ai complessi scolastici perché trattandafi istituti che cambiano
solamente la loro localizzazione questi flussi vana bilanciarsi tra loro.
Ne emerge un valore complessivo di spostamenti madieri di ca. 24.500
viaggi auto/giorno per lo scenario 1 e di ca. 548f0aggi auto/giorno per lo
scenario 2.

) Regione Toscana, Direzione generale organizzazgaistema informativo “I comportamenti di
mobilita dei cittadini toscani - Indagine campiaaatel 2009”. Novembre 2009, Centro Stampa
Regione Toscana
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spostamenti spostamenti
veicolari/giorno |veicolari/giorno
utoe descrizione (scenario 1) (scenario 2)
2 [Laiano 80 189
4 |area produttiva 4003 10572
4 |arnaccio 471 713
4 |[comp.4 268 649
4 |ex mostra mobilio 841 841
4 liggl 389 771
4 ligg3 213 248
4 liggs 257 369
4 lirg2 45 45
4 lirgl 341 341
4 lirgb 546 1040
4 lirg7 199 359
4 |irn2/n3/n4 295 295
4 |irn6 451 1040
4 |irn7 341 617
5 |latignano 272 646
9 |comp.4 606 1516
13 |comp.1 948 3570
16 |comp la 546 1697
16 |comp 1b 511 1386
16 [comp 2 466 1088
16 |[comp. 4 446 624
17 |comp. 1b 281 369
18 |[titighano 204 424
20 |pettori 873 1881
23 |comp. 1b 235 235
28 |parco sportivo 511 511
38 [comp.3 289 1025
39 [comp.2 3166 8455
41 |confine pisa 4649 11520
46 1790 1790
47 |centrale biomasse 23 23
24557 54846

12000

(scenario 1)

E spostamenti veicolari/giorno

W spostamenti veicolari/giorno

(scenario 2)

11000 A
10000 -
9000 -
8000 -
7000 -
6000 -
5000 -
4000 A
3000 -
2000 A
1000 -

spostamenti auto giornalieri

area
arnaccio

N ex mostra

N
N

latignano

N
N
(6]

comp. 1b
titignano

comp. 1b

confine

centrale

9113|16/16|16|16|17|18/20|23|28|38|39(41|46 |47

Fig 5.1 - Gli spostamenti veicolari generati/attratti per singola Utoe nei due
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6. LA DOMANDA DI SOSTA

BN

Per ogni area di intervento e stata valutata la dnda di sosta del
mattino (AM) e del pomeriggio (PM) di un giorno fafe tipo per entrambi gli

BN

scenari (v. fig. 6.1 e 6.2). La stima della domantiasosta e stata effettuata
per ogni funzione d'uso, per le residenze é avvansulla base dell’art.3.1
punto 15 delle NTA del Piano Strutturale e prenderadriferimento |'attuale

tasso di motorizzazione del Comune di Cascina cégigtra, 61,3 auto ogni
100 abitanti (anno 2012).

Per le altre funzioni (commerciale/produttivo, dzienali, impianti
sportivi, interesse collettivo) la domanda di sostaicolare é stata ricavata
utilizzando le curve di regressione per le ora dinpa di ogni tipologia
funzionale esposte nel Manuale ITE alle quali sostati applicati i due
indicatori descritti in precedenza per riportard gbostamenti complessivi a
quelli effettuati mediante auto. Per gli istituticaastici € stato invece
applicato lI'indicatore censuario Istat, per motidi studio, pari al 70% che
corrisponde al totale dei viaggi in auto trasportaitspetto al totale degli
spostamenti effettuati utilizzando un veicolo priga(escluso a piedi e 2
ruote).

Analizzando i risultati emerge quanto segue (V.. f6g3):

1. nello scenario 1 la domanda di sosta & di ¢c808.veicoli al mattino e
ca. 3.000 al pomeriggio

2. nello scenario 2 la domanda di sosta & di c80@.veicoli al mattino e
ca. 6.800 al pomeriggio

3. nello scenario 2 la domanda di sosta e di ca5% Irispetto alla domanda
del mattino dello scenario 1 e di ca. +125% nel moiggio.

4. la domanda di sosta piu elevata €& quella rehltialle funzioni
commerciale/produttive che da sole incidono per itad6% nello scenario
1 della mattina e per ca. il 36% nel pomeriggioy ple4d7% nello scenario
2 della mattina e per ca. il 62% nel pomeriggio
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Domanda di sosta - SCENARIO 1

D 1 D il D il D d Domanda
UTOE | COMPARTO Destinazione scenario residenze residenze Com/prod com/prod Domanda Domanda Imp sportivi
(AM) (PM) (AM) PM) Direz (AM) _ |Direz (PM)  [(AM)
Residenziale e commerciale di
& 1 vicinato e strutture di int. collett. 1 11 3 3
Residenziale e strutture di int.
4 4 collett. 38 38 13 13
4 Residenziale e direzionale 53 53 26 15
4 IR-g2 residenziale 8 8
4 IR-g3 Commerciale di vicinato 21 21
4 IR - g4 Commerciale di vicinato 28 28
4 IR - g5 Ampliamento concessionario auto 25 19
4 IR - g6 Attrezzature int. _Collettivo e 45 45
commerciale
4 IR - g7 Commerciale vicinato 16 16
4 IR - 16 Residenzial_eﬁ direziot_lale e 15 15 53 29
strutture int. collettivo
4 IR - n7 Commerciale di vicinato 28 28
4 IR -gl Residenziale, Int. collettivo 7 7
4 99 Residenziale 55 55
Direzionale, commerciale fino a
4 e, commerc 41 196 8 5
msv, int. collettivo
4 agg Media Cascina e Istituto Statale d”Arte
Residenziale, commerciale di
5 vicinato e strutture di int. 30 30 11 11
collettivo
5 agg Scuola elementare
Residenziale,
9 4 direzionale/commerciale e 19 19 11 51 21 12
strutture di int. collettivo
9 agg Scuola elementare
Residenziale, direzionale ¢
LS i strutture di int. collettivo 78 78 105 58
13 agg Scuola clementare
Residenziale, commerciale di
16 2 vicinato e strutture di int. 51 51 19 19
collettivo
Residenziale,
16 4 direzionale/commerciale e 18 18 16 16 21 12
strutture di int. collettivo
Residenziale, direzionale,
16 1b e 18 18 37 20 6
1mpianti sportivi
Residenziale, direzionale,
16 la o o 31 31 34 19 6
impianti sportivi
Residenziale,
17 1b direzionale/commerciale e 9 9 9 9 13 7
strutture di int. collettivo
Residenziale, commerciale e
18 strutture di int. collettivo 22 22 8 8
Residenziale, direzionale ¢
20 strutture di int. collettivo 99 99 52 29
21 agg Scuola elementare
Residenziale, commerciale e
23 : strutture di int. collettivo 34 34 8 8
28 Residenziale 89 89
38 3 Industriale 37 7
38 2 Parco industriale 352 91
39 Attivita produttive 442 115
41 Parco industriale 516 134
46 Attivita artigiani/pr'odutti've varie 88 218
€ commercio msv
47 Centrale a biomasse 8 8
685 685 1.746 1.066 370 206 12

Fig. 6.1 - Domanda di sosta per Utoe (scenario 1) (segue)
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Domanda di sosta - SCENARIO 1

Domanda Domanda Do | 1)} | 1)} |
UTOE | COMPARTO |[Imp sportivi Int collett Int collett Tstx Tstx D da di D la di
(PM) (AM) (PM) (AMD) (PMD) sosta (AM) sosta (PMV)
2 1 14 14
4 4 51 51
4 79 67
4 IR - g2 8 8
4 IR - g3 21 21
4 IR - g4 28 28
4 IR - g5 25 19
4 IR - g6 45 45
4 IR - g7 16 16
4 IR - n6 67 44
4 IR - n7 28 28
4 IR - gl 72 96 79 103
4 99 55 S5
4 49 201
4 agg 374 374 374 374
5 41 41
5 agg 136 136 136 136
9 4 51 82
2 agg 184 184 184 184
13 1 183 136
13 agg 129 129 129 129
16 ) 70 70
16 4 55 45
16 1b 7 61 45
16 1a 7 71 57
17 1b 31 26
18 31 31
20 152 129
21 agg 102 102 102 102
23 1 41 41
28 89 89
38 3 37 7
38 2 352 91
39 442 115
41 516 134
46 88 218
47 8 8
14 72 96 925 925 3.809 2.991

Fig. 6.1 - Domanda di sosta per Utoe (scenario 1)
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Domanda di sosta - SCENARIO 2

D 1 D i} D d D |
UTOE COMPARTO Destinazione scenario residenze residenze Com/prod com/prod D 1 D d
(AM) (PM) (AM) (PM) Direz (AM) Direz (PM)
2 1 Strutture int. collettivo
Strutture int. collettivo e
B 4 commerciale di vicinato 13 13
4 Commerciale msv 22 107
4 IR -g2 residenziale 8 8
4 IR - g3 Strutture int. Collettivo
4 IR - g4 Commerciale di vicinato 28 28
4 IR - g5 Commerciale di vicinato 21 21
4 IR-g6 Attrezzature in?. Collettivo e 45 214
commerciale msv
4 IR - g7 Commerciale msv 11 54
4 IR -n6 C01M§r01ale msxj, strutture 2 7 1 28
int.collettivo
4 IR -n7 Commerciale msv 19 92
4 IR-¢l Residenziale, Commerciale 7 7 24 113
4 99 Residenziale 55 55
Direzionale, commerciale fino a
4 e, ; 41 196 8 5
msv, int. collettivo
4 agg Media Cascina e Istituto Statale d’Arte
5 Direzionale ¢ su?{tture di int. 15 8
collettivo
5 agg Scuola elementare
Commerciale msv e strutture di
9 4 : . 36 171 13 7
int. collettivo
9 agg Scuola el tare
Direzionale/commerciale ¢
13 1 > 9 45 214 262 146
strutture di int. collettivo
13 agg Scuola elementare
Direzionale ¢ strutture di int.
16 2 . 26 14
collettivo
Direzionale/commerciale e
16 4 strutture di int. collettivo 31 31
Commerciale msv e strutture di
16 1b : . 36 171
int. collettivo
Commerciale msv e strutture di
16 Ia int. collettivo 27 128
Direzionale/commerciale ¢
1 1b strutture di int. collettivo 19 19
18 Direzionale e sujutture di int. 7 4
collettivo
Commerciale msv e strutture di
20 int. collettivo 27 128
21 agg Scuola elementare
Residenziale, commerciale e
3 ! strutture di int. collettivo 34 34 8 8
28 Residenziale 89 89
Commercio msv € commercio
38 3 . 34 138
all'ingrosso
38 2 Zona commerciale 291 1.012
39 Attivita commerciali 680 709
Attivita Commerciali di varia
41 o v 470 298
ipologia compresa una msv
Attivita artigiani/produttive varie
46 SAvbe 88 218
€ commercio msv
47 Centrale a biomasse 8 8
193 193 2.049 4.218 331 184

Fig. 6.2 - Domanda di sosta per Utoe (scenario 2) (segue)
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Domanda di sosta - SCENARIO 2

D 1 D D la [D 1 D d
UTOE COMPARTO |Domanda Imp sportivi Int collett Int collett |Istruzi Istr D da di D da di
Imp sportivi (AM) |(PM) (AM) (PM) (AM) (PM) sosta (AM) sosta (PM)
2 19 27 19 27
4 67 98 80 111
4 22 107
4 IR-g2 8 8
4 IR - g3 46 61 46 61
4 IR - g4 28 28
4 IR - g5 21 21
4 IR - g6 66 87 110 301
4 IR - g7 11 54
4 IR - n6 39 52 66 180
4 IR -n7 19 92
4 IR - gl 30 119
4 99 55 55
4 49 201
4 agg 374 374 374 374
5 70 102 85 110
5 agg 136 136 136 136
9 31 47 79 225
9 agg 184 184 184 184
13 129 186 436 546
13 agg 129 129 129 129
16 129 186 155 201
16 25 41 57 72
16 1b 25 41 61 211
16 la 19 29 46 157
17 1b 4 11 22 30
18 27 42 34 45
20 173 241 200 370
21 agg 102 102 102 102
23 41 41
28 89 89
38 3 34 138
38 291 1.012
39 680 709
41 470 298
46 88 218
47 8 8
0 0 869 1.252 925 925 4.366 6.772

Fig. 6.2 - Domanda di sosta per Utoe (scenario 2)
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Direziona | Direziona Domanda | Domanda
residenze |residenze |Com/prod|com/prod |le le Imp sportivi|Imp sportivi |Int collett [Int collett|Istruzione |Istruzione di di
Ay ey Jaw e e e @ ew @M M) |@av) @My [sosta (AMD|sosta (M)
SCENARIO
1 685 685 1.746 | 1.066 | 370 206 12 14 72 96 925 925 3.809 2.991
SCENARIO
2 193 193 2.049 | 4.218 | 331 184 0 0 869 1.252 925 925 4.366 6.772
O SCENARIO ESCENARIO
DOMANDA DI SOSTA COMPLESSIVA 1 2
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Fig. 6.3 - Confronto domanda di sosta
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7. GLI INTERVENTI DI PROGETTO COME OPPORTUNITA
DI RIQUALIFICAZIONE DEL COMPARTO

In collaborazione con I'Ufficio competente nellaipra fase di attivita
sono stati individuati le aree che evidenziavano oraggiore livello di
complessita sotto il profilo della mobilita, in qo@ inseriti nel tessuto
urbano compatto e aventi una significativa previstodi nuovi insediamenti,
sono state individuate 6 aree la cui localizzazi@éneportata in fig. 7.1.

Per ogni zona di intervento e stata effettuata uriaognizione
dettagliata delle caratteristiche funzionali delldabilitd locale afferente
I'area. L'indagine é stata estesa ad un intornocttica 200-250 m. rispetto
all’area di intervento. Per ogni strada & stataevdta la larghezza della
piattaforma e dei marciapiedi, la disponibilita eveale di parcheggi al bordo
della carreggiata, la capacita dei parcheggi diestigie e il livello medio di
occupazione dell’offerta di sosta disponibile nebigno feriale (v. allegato C).
Questa attivita é stata finalizzata a valutarevielli di possibile criticita della
viabilita sotto il profilo funzionale e dell’offeet di sosta.

I livelli di criticita sono stati classificati inre categorie (v. fig.7.2),
confrontando le dimensioni e le attuali funzionisagnate ad ogni strada
rispetto alle dimensioni richieste dalla normativegente per assolvere a tali
funzioni. Per ogni arco della rete stradale affdeenll’area sono stati valutati
gli interventi di progetto necessari per la rigdadazione e le relative ricadute
in termini di capacita della sosta.
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Fig. 7.1 - La localizzazione delle aree indagate
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CARATTERISTICHE GEOMETRICHE DI RIFERIMENTO (D.M. 5/11/2001)

SENSO UNICO DOPPIO SENSO
7M. 9,50 M.
SENZA SOSTA 3 M. CORSIA SENZA SOSTA 2x2,75 CORSIA
2x0,50 BANCHINA 2x0,50 BANCHINA
2x1,50 MARCIAPIEDE 2x1,50 MARCIAPIEDE
8,50 M. 11 M.
3 M. CORSIA 2x2,75 CORSIA
SOSTA SU UN LATO 2x0,50 BANCHINA SOSTA SU UN LATO 2x0,50 BANCHINA
2x1,50 MARCIAPIEDE 2x1,50 MARCIAPIEDE
1.50 SOSTA 1.50 SOSTA
10,00 M. 12,50 M.
3 M. CORSIA 2x2,75 CORSIA
SOSTA SU DUE LATI 20,50 BANCHINA SOSTA SU DUE LATI 2x0,50 BANCHINA
2x1,50 MARCIAPIEDE 2x1,50 MARCIAPIEDE
2x1.50 SOSTA 2x1.50 SOSTA

1. ALTA CRITICITA:  SE LA MISURA DELLA STRADA NON RIENTRA NEI PARAMETRI SOPRA INDICATI (7 M. E 9,50 M.)

2. MEDIA CRITICITA": SE ALLA STRADA SONO AFFIDATE ECCESSIVE FUNZIONI DI SOSTA CHE RICHIEDONO UNA MAGGIORE

LARGHEZZA DELLA STRADA STESSA (ES. SOSTA SU ENTRAMBI | LATI O SOSTA SU UN LATO)

3: BASSA CRITICITA": SE LA STRADA RIENTRA NEI PARAMETRI SOPRA INDICATI, MA NECESSITA DI ADEGUAMENTI
(ES. ALLARGAMENTO MARCIAPIEDE)

Fig. 7.2 - Caratteristiche geometriche di riferimento e livelli di criticita

1. AREA DI TRASFORMAZIONE RQ E SP- PETTORI (v. fig. 7.3)

L'area esaminata fa parte delllU.T.O.E. n.20 “Peitoé costituito
da una superficie territoriale pari a 55.708 mqg gedi a ristrutturazione
urbanistica con destinazione d'uso residenzialeno@rciale e scolastica.

Riqualificazione della rete stradale locale

L'analisi delle caratteristiche territoriali ha tgrdato un’area che si

estende da v. Pettori fino a v. di San Donato. leter stradale indagata

presenta uno sviluppo complessivo di ca. 1.920 m coa criticita “alta” su
tutte le strade (92%), ad eccezione di v. di Bordgve si registra una criticita
di livello “basso”. Anche dal punto di vista peddeal’area conferma le
criticita precedenti, i marciapiedi sono in granrfma sottodimensionati o
assenti sulla viabilita urbana principale (v. PetjoSull’intera area analizzata

la dotazione di sosta & di 112 stalli di cui 50 thorstrada e i restanti 62 nei

parcheggi di superficie. La presenza di strade ohe rispondono ai minimi di

normativa e fortemente limitante per la qualitaldetircolazione e della sosta

stessa, un possibile intervento di riqualificaziofienzionale della viabilita
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riduce di ca. il 30% la capacita complessiva (-32l8) ma la domanda di
sosta registrata in un giorno feriale tipo restancmque inferiore alla nuova
offerta di sosta (80 stalli) della viabilita ristiturata.

2. AREE DI TRASFORMAZIONE RQ - VISIGNANO (v. fig. 7.4)

Le tre aree esaminate (la, 1b e 2) fanno parte’d¢lT.O.E n. 16
“Visignano”, presentano una superficie territoriate 54.580 mq soggetti a
ristrutturazione urbanistica con destinazioni d'usssidenziale, direzionale e

commerciale.

Riqualificazione della rete stradale locale

L'analisi delle caratteristiche territoriali ha tgrdato un’area che si
estende da v.Vecchia Fiorentina a v.Visignano fiabda ferrovia. La rete
stradale indagata ha un’estensione complessiva ali 2000 m, di questi
ca. 49% presentano una criticita di livello “bass®8% di livello “medio” e
ca. il 43% di livello “alto”. Le criticita piu basssono individuabili sugli assi
principali di accesso all’area (v.Tosco Romagnolas.8erretta) mentre sulle
altre viabilita si registra una criticita “mediotal. Un risultato diverso
emerge dall’analisi dei percorsi pedonali, si rdgas infatti una rete
complessivamente sottodimensionata con marciapielde non rispettano il
minimo di norma ad eccezione di un lato di v.Betaee sul tratto iniziale di
v.Vecchia Fiorentina. Sulla viabilitd principale Itle Tosco Romagnola la
generosa sezione stradale consente l'inserimentondi pista ciclabile senza
compromettere l'attuale disponibilita di sosta. Dalnto di vista dell’offerta
di sosta sull’intera area sono presenti 102 postioadistribuiti bordo strada,
un possibile intervento di riqualificazione non ide sulla capacita di sosta
complessiva, i nuovi stalli che potrebbero ricavasda una riqualificazione del
lato destro di v.Berretta porterebbero l'intera aomd un incremento di
ca. +13% (+13 stalli) della capacita complessiva.

3. AREE DI TRASFORMAZIONE TR E SP - CASCIAVOLA (v. fig. 7.5)

L'intervento fa parte dell’ U.T.O.E. n° 13 “Casciale” presenta una
superficie territoriale complessiva pari a 67.468 moggetti a destinazioni
d'uso residenziale, direzionale, commerciale e astica.
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Riqualificazione della rete stradale locale

L'analisi delle caratteristiche territoriali ha tgrdato un’area che si
estende da v.Guelfi, v.Cammeo fino al cimitero s®nofeti per una lunghezza
complessiva della rete stradale di ca. 3.770 m.viabilitd che presentano una
criticita di livello “alto” rappresentano ca. il 42 (ca. 1.600 m) della rete
analizzata, quelle di criticita “media” il 34% (cal.270 m), un 24%
(ca. 920 m) é infine rappresentano dalle strade cmticita “bassa”. Dal punto
di vista dei percorsi pedonali il quadro complessipresenta una rete
sottodimensionata o completamente assente ad eggcezdi alcune viabilita,
tra queste troviamo v. 2 Giugno dove invece € pnéseun marciapiede su
ambo i lati che rispetta la normativa. L'offerta slosta dell’intera area & cosi
distribuita: dei 397 posti auto complessivi, 89 sosituati nei parcheggi di
superficie e 308 bordo strada. Un possibile interwe di riqualificazione
ridurrebbe la capacita di sosta complessiva di 508Ili (-27%) bordo strada
che porterebbero I'intera zona in saturazione rispealla domanda di sosta
registrata in un giorno feriale tipo (273 auto ioss$a).

4. AREE DI TRASFORMAZIONE TR - SAN FREDIANO (v. fig. 7.6)

Le due aree soggette ad analisi fanno parte delll.0O.E. n° 9 “San
Frediano”, presentano una superficie territorialemplessiva di intervento
pari a 19.502 mq soggetti ad uso residenziale,zibeale e commerciale.

Riqualificazione della rete stradale locale

L'analisi delle caratteristiche territoriali ha tgrdato un’area che si
estende dalla ferrovia fino a v.Macerata. La retiadale presenta una
lunghezza complessiva di ca. 3.500 m con una fqgrtevalenza di criticita
“alta” che rappresenta il 72% (ca. 2.500 m) dellolgppo complessivo; anche
la rete pedonale conferma le criticita precedentmarciapiedi sono in gran
parte sottodimensionati o assenti. L'offerta di sosull’'intera area e di 169
posti auto dei quali 54 sono ubicati nei parchegli superficie mentre i
restanti 115 sono bordo strada. La presenza didetrehe non rispondono ai
minimi di normativa & fortemente limitante per laaita della circolazione e
della sosta stessa, un possibile intervento di aifficazione funzionale della
viabilita riduce di ca. il 40% la capacita compless (-67 stalli) e porterebbe
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I'intera zona a elevati livelli di occupazione (c85%) rispetto alla domanda
di sosta registrata in un giorno feriale tipo (88t@ in sosta).

5. AREA DI TRASFORMAZIONE RQ - CASCINA (v. fig. 7.7)

L'intervento fa parte dell’ U.T.O.E. n®° 4 “Cascinapresenta una
superficie territoriale complessiva pari a 5.325 mqggetti a destinazione
d’'uso residenziale.

Riqualificazione della rete stradale locale

L'analisi delle caratteristiche territoriali ha tgrdato un’area che si
estende da v. degli Ulivi a v.Cavalieri fino a v.Gmmaschi per una lunghezza
complessiva della rete stradale di ca. 3.150 m. Ueabilita esaminate
presentano criticita eterogenee, ca. il 37% delhluppo complessivo e
rappresentato delle strade con criticita “bassafa tjueste segnaliamo la
viabilita appartenente alla circonvallazione di Cam (v.della Pace) e
v.Galilei; le medie ed alte criticita incidono pen. il 49% e sono equamente
distribuite, infine il tratto della circonvallazien di v.le Comaschi non
presenta criticita strutturali. L’'asse principale i duscita dall’area
(v.Michelangelo) presenta una criticita “media” mihabile attraverso un
intervento che vada a ridurre le funzioni che taleada svolge (eliminazione
sosta). Un risultato diverso emerge dall’analisii deercorsi pedonali, si
registra infatti una rete complessivamente sottoslisionata con marciapiedi
che non rispettano il minimo di norma ad ecceziode v.Galilei e v.le
Comaschi. L’offerta di sosta dell’intera area e calstribuita: dei 534 posti
auto complessivi, 139 sono situati nei parcheggisdiperficie e 395 bordo
strada. Un possibile intervento di riqualificaziomedurrebbe la capacita di
sosta complessiva di 103 stalli bordo strada (-19%%%§® porterebbero l'intera
zona in condizioni di sovra saturazione rispettolaaldomanda di sosta
registrata in un giorno feriale tipo (456 auto ioss$a).

6. AREE DI TRASFORMAZIONE TR E CM - CASCINA (v. fig. 7.8)

Le due aree esaminate rientrano nell’ U.T.O.E. n°“@ascina”
presentano una superficie territoriale complessivaa. 25.000 mqg destinati a
residenziale, commerciale e attrezzature di inteeesollettivo.
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Riqualificazione della rete stradale locale

L'analisi delle caratteristiche territoriali ha mtigrdato un’area che si
estende da v.Pascoli fino a v.della Pietra. La r&ft@dale indagata presenta una
lunghezza complessiva di ca. 4.750 m con una dt#igrevalente di livello
“medio” per ca. 2.300 m (49%), la rete stradale amiticita di livello “alto”
rappresentano ca. il 16% del totale (ca. 770 m) tmeeiquelle di livello “basso”
si estendono per ca. il 33% (ca. 1.550 m). E’ in@lpresente un tratto di v.le
Comaschi dove non si registrano criticita strutureéDal punto di vista dei
percorsi pedonali il quadro complessivo presentaa urete mediamente
sottodimensionata ad eccezione di alcune viabiliteg queste troviamo ad
esempio v.Tosco Romagnola, v.Pascoli e v.le delEpwbblica dove invece é
presente un marciapiede che rispetta la normativatferta di sosta dell’intera
area € cosi distribuita: dei 983 posti auto compieis 286 sono situati nei
parcheggi di superficie e 697 bordo strada, un pubs intervento di
riqualificazione funzionale della viabilita ridurbée la capacita complessiva di
311 posti auto (-32%) e porterebbe I'intera zonalavati livelli di occupazione
(>90%) rispetto alla domanda di sosta registratauingiorno feriale tipo (612
auto in sosta). Va precisato che l'area di intewer® € strategica per un
eventuale operazione sul centro storico, resta gegat da valutare sotto un
profilo strettamente funzionale come questa nuovéerta di sosta potrebbe
essere funzionale ad una maggiore riqualificazideécentro storico.

7. ZONA COMMERCIALE NAVACCHIO (v. fig. 7.9)

Per rilanciare I'attrattiva di questo importantelpattrattore si ritiene
utile suggerire una piu ampia ristrutturazione daiganizzazione interna del
comparto per superare l'attuale eccessiva frammaote dei numerosi punti
commerciali, divisi da una rete stradale che detaanmun effetto barriera in
particolare rispetto all’accessibilita pedonale. tgatta quindi piu in generale
di riconfigurare la rete di accessibilita privilegido la connessione pedonale
e strutturando spazi “urbani” piu fruibili analogamte a quanto realizzato per
i maggiori centri commerciali di piu recente costfone (outlet Barberino,
Valdichiana, ecc.). L'accesso con le auto dovra eess convogliato
preferibilmente ai margini perimetrali dell’area mmerciale, migliorando
anche l'interconnessione con la viabilita principatli accesso al comparto
(SGC H-PI-L1, sp 24, ecc.)
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Fig. 7.6 - Area di San Frediano
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Fig. 7.7 - Area di Cascina
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8. GLI INTERVENTI SULLA VIABILITA

Sono stati individuati a livello locale alcuni imeenti di
ristrutturazione della rete stradale finalizzaterigolvere e/o ridurre alcune
criticita attualmente presenti che incidono negathente sotto il profilo
prestazionale delle strade (v. fig.. 8.1)

Fig. 8.1 - Gli interventi di progetto(in rosso) sulla viabilita
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1. Viabilita alternativa a v.Cammeo in localita Zabra. (v. fig. 8.2)

L'abitato della frazione di Zambra, costituito dasiediamenti quasi
completamente di tipo residenziale, risulta sostalmente ubicato lungo il
tracciato della sp 24 Arnaccio-Calci tra il Ponte@aprona a nord e I'incrocio
a rotatoria con la via di Mezzo Nord sul versanteridionale. La rete stradale
si completa con una serie di traverse a fondo chiche si innestano, da
ovest, sulla via provinciale mentre Il'unica circatione significativa é
composta dalle vie Profeti/di mezzo Nord che, seftsante est, rappresenta la
sola alternativa alla SP 24. Il tratto di questiaif, interno al centro abitato
(v.Cammeo), risulta interessato dall’accesso doeatle proprieta private di
molti frontisti.. L’'unica intersezione regolamensa® costituita dall’incrocio
con via della Libertad, al margine nord della frazég laddove & presente un
impianto semaforico; sull’angolo dell’incrocio rida ubicata una scuola
elementare con accesso da via della Liberta. Adeemme della provinciale
(sez. stradale > 7 mt) le caratteristiche dellaerstradale locale risultano
guasi sempre molto ristrette con scarse possibidiaammodernamento ed
ampliamento. La viabilita alternativa permettera dirottare su questa strada
la componente del flusso veicolare in attraversatoerconsentendo di
gerarchizzare la maglia stradale e riducendo al osoltraffico
originato/destinato alla frazione di Zambra I'impexn dell’attuale traversa
urbana della Provinciale. Su questa strada vienevizta una pista ciclabile
che partendo dalla ciclopista dell’Arno si connettecon la pista ciclabile di
progetto sulla Tosco Romagnola.

2. Nuova viabilita di progetto nellUTOE 13 CasciavVa (v. fig. 8.3)
L'abitato di Casciavola € caratterizzato, nella tgarcentrale della
frazione, da insediamenti residenziali di recentenfazione e da una viabilita
altrettanto recente che, nella maggior parte dedicaisulta sufficientemente
dimensionata. Nella parte dell’abitato piu adiacemtila v.Tosco-Romagnola,
sono altresi presenti molti edifici classificati diteresse storico accessibili
da una rete viaria piu ristretta e poco fruibilen Queste ultime zone si
riscontra allo stato attuale una certa difficolta arcolazione dei veicoli in
guanto la quasi totalita delle vie risulta essereagpio senso e con sezioni
stradali che risultano essere notevolmente ridotiea nuova viabilita
consentira un ulteriore accesso alla nuova areantvealestinazione d’'uso
residenziale, direzionale, commerciale fino alladieestruttura di vendita e di
migliorare la circolazione stradale introducendo s@&nso unico di marcia su
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via Guelfi che presenta un modulo inadeguato persgficare |'attuale doppio
senso.

3. Nuova strada di collegamento v. Moggi-v.Tosco Romada (v. fig. 8.4)

La viabilitd di progetto viene ad inserirsi in adficamento alla nuova
area di riqualificazione RQ.16 nell’Utoe di Visigna dove verra realizzata un
nuovo polo residenziale/commerciale e di servizioncstrutture ad uso
pubblico. La viabilitd di progetto permettera un gfibre innesto
perpendicolare alla Tosco-Romagnola e con v.Moggivedtera I'asse
principale all’area ed centro di Visignano. Mediangjuesto nuovo stradale
sara possibile limitare le attuali manovre di swldull’incrocio in curva tra
v.Moggi e v.Tosco-Romagnola.

4. Nuova strada di collegamento via Nugolaio-via pa Parra(v. fig. 8.5)
Questa nuova viabilita di ca. 650 m di lunghezzansente di

migliorare l'accessibilita veicolare all’area urbardi Navacchio ed al Polo
Tecnologico in particolare. Lo schema tipologicoedo per i due nuovi nodi
sulla viabilitd su via del Nugolaio e via Lupo Parsono a circolazione a
rotatoria. Questa nuovo tratto di strada permetigipensare la circolazione
sulle strade urbane di accesso al Polo, mediante nwova regolamentazione a
senso unico di marcia su via Giuntini.

5. Nuova strada di collegamento via Fosso Vecchip-34 e nuove rotatorie
su Sp 24(v. fig. 8.6)

La viabilita di progetto di ca. 1.2 km di svilupp@revede il
collegamento tra le due viabilita e consentird wowo accesso da sud al polo
commerciale di Navacchio. Il progetto prevede laliezazione di un nuovo
braccio sulla rotatoria in uscita dalla FI-PI-LI mtiee su via Fosso Vecchio
una nuova rotatoria compatta consentira di disimmeag le manovre di svolta.
Per il progetto della nuova viabilitd si é fattofaiimento alla normativa
vigente sulla costruzione delle strade (D.M 5-1102D e delle intersezioni
(D.M. 19-4-2006). Sulla tratto di strada a carremig separate della sp 24
vengono proposte due nuove intersezioni a rotatoriem prima in
corrispondenza dell'intersezione a “T” tra la sp 4via Nugolaio consentira
un migliore innesto sulla principale facilitando Ievolte in sinistra sulla
stessa, mentre una seconda rotatoria viene posatéomall’altezza di via
Cagliari e consentira un ulteriore accesso al paommerciale. Questa
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rotatoria insieme alla rotatoria presente in usatdla FI-Pl-Li permetteranno
inoltre I'immissione e l'uscita da via Fosso Vecohimediante solo svolte in
destra.

6. Nuova intersezione tra via Arnaccio e via Emilia nuovo braccio sulla
sp 24(v. fig. 8.7)

Il progetto prevede la riqualificazione strutturalkkell’intersezione
semaforica esistente mediante la realizzazione wWa wmuova intersezione a
rotatoria di tipo compatto che consente l'iscrizéore la svolta dei mezzi
leggeri e pesanti. La rotatoria inserita permetteidurre i tempi di attesa sul
nodo e una migliore fluidificazione del traffico pattutto nelle fasce orarie
di morbida. Il progetto prevede un secondo interwenstrutturale per
migliorare I'innesto tra la sp 24 e via Emilia medie la realizzazione di una
nuova intersezione posizionata oltre il nucleo abot a ca. 100 m
dall'intersezione attuale in uno spazio che consgetda realizzazione di una
rotatoria, il raccordo con l'attuale sp 24 vieneaito mediante un tratto di
lunghezza ca. 350 m. L’attuale tratto della sp 24, adiacenza al nucleo
abitato, dovra essere interdetto al traffico dirattersamento.

7. Realizzazione di una nuova rotatoria di accesabteatro Politeama con
un nuovo tratto di strada a nord di via Tosco Rommagla (v. fig. 8.8)

Il progetto prevede la realizzazione di una nuovattto di strada ed
una nuova rotatoria presso il teatro Politeama. Qaeintervento consente di
regolamentare I'immissione alla nuova area ex Belal teatro Politeama. La
rotatoria permettera di disciplinare le manovra diolta e attraversamento
dell’intersezione fornendo prestazioni qualitatigkevate con livello di servizi
per ogni braccio afferente al nodo molto buoni. $u lato del tratto stradale
di progetto viene realizzata una pista ciclabileeghermettera il collegamento
con il centro abitato di Cascina.

8. Nuova viabilita fornace Settesoldiv. fig. 8.9)

Il progetto prevede la realizzazione di una nuovatto stradale che si
innesta sulla ss. 67 Arnaccio mediante un intergegia “T". Questa nuovo
tratto stradale consentira l'accesso alla nuova aareon destinazione
residenziale, commerciale ed interesse collettivo rendera possibile
I'inserimento di una pista ciclabile su via Genoues
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9. Nuovo sottopasso ferroviario all’altezza del parogio ex Tettora
(v. fig. 8.10)

Il progetto prevede la realizzazione di una nuovmttepasso
ferroviario che consentira 'accesso da via del $®m¥ecchio al centro abitato
di Cascina e al parcheggio ex Tettora fornendo Ueramativa al sottopasso
veicolare di via Longo. In adiacenza al sottopass@revede la realizzazione

di una pista ciclabile.
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Fig. 8.2 - Viabilita di progetto alternativa a via Cammeo in Zambra
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Fig. 8.7 - Rotatoria di progetto tra via Arnaccio-via Emilia

e nuovo braccio della sp 24
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9. LA RETE CICLABILE DI PROGETTO

Le piste ciclabili esistenti sul territorio comuraldi Cascina
presentano un’estensione complessiva di ca. 25.8dkntui ca. 16.7 km si
sviluppano nel percorso che si snoda lungo la spowde@ll’Arno (dislivello
massimo. 8 m), lungo questo itinerario sono presehtaree attrezzate. Un
secondo percorso ciclabile e quello situato prekssservatorio Virgo per una
lunghezza complessiva di ca. 4.1 km (dislivello mia@so 4 m). La restante
rete ciclabile presenta tratti di limitate estensioper una lunghezza
complessiva di ca. 5 km, tra queste il tratto pigmsficativo € quello sull’ex
tracciato della tranvia presso Zambra per ca. 900 m

La rete di progetto proposta intende sviluppare sgbema strutturale
di collegamenti ciclabili finalizzato ad assicuranea migliore accessibilita ai
principali poli attrattori diffusi a livello del teitorio comunale, la lunghezza
complessiva degli itinerari proposti ha uno sviloppi 56 Km. La rete
presenta diversi criticita in alcuni punti dove tedotte carreggiate stradali
disponibili e la presenza di fabbricati lungo staadleterminano vincoli
“fisici” di difficile soluzione. L’obiettivo del ppgetto & perd di assicurare
d’altra parte una funzionalita estesa della ciclghi di ambito comunale, che
potra quindi scontare anche alcune “puntuali” statre, ma permettera
comunque di incentivare piu efficacemente I'usogdiesto mezzo di trasporto,
che dato il sostanziale andamento plano-altimetrdsd territorio interessato
pianeggiante e le brevi distanze da percorrere, paférire una valida
alternativa modale all’'uso dell’auto e ridurre sdrimente gli impatti
ambientali del traffico veicolare. Le diverse trattdella rete sono state
classificate in principali e secondarie, il dettengldella rete di progetto e
delle tratte esistenti €& visibile nella fig. 9.1.i Beguito sono illustrate
sinteticamente le caratteristiche funzionali derqpasi della rete principale.

Analizzando la rete principale € possibile definirgeguenti tratti:

1. tratto da via Emilia fino alla ciclopista delltAo.(v. fig. 9.2) Il percorso
di ca. 8 km si sviluppa in affiancamento al fossioTdtignano si connette
con la pista ciclabile di progetto su via Fosso ¥kio fino a raggiungere
v.Tosco-Romagnola sfruttando la viabilita di v.Tghano in localita
San Lorenzo. Prosegue verso nord raggiungendo t&dabidi Musigliano
attraverso le viabilita locali (v.S.Antonio ,v.dieBori e v. F.lli Rosselli)
raggiunge il Castello di Ripoli e la chiesa di SAhdrea e Lucia e
termina in corrispondenza della ciclopista. Le mrita maggiori sono
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rilevabili nell’attraverso del centro abitato di ®aLorenzo dove sara
necessaria una riduzione del modulo di corsia ddke

tratto sulla v.Tosco-Romagnola (v. fig. 9.3). kmbilita principale della
Tosco Romagnola presenta una carreggiata stradal&3dm fino a ca. 20
m e pertanto permette I'inserimento di una pistaclabile salvo
eliminazione di un lato di sosta nei tratti piu etti. Il percorso di ca.
10.5 km si connette con la ciclopista dell’Arno tne punti: presso la
chiesa di San Benedetto, presso il teatro Politeadnae consente una
doppio percorso ed infine presso la chiesa di Madodell’Acqua

tratto dal centro commerciale di Navacchio fiaba ciclopista dell’Arno
(v. fig. 9.4). Il percorso di ca. 6.4 km connetifecentro commerciale con
la Tosco Romagnola, v.del Fosso Vecchio e raggiurgeciclopista
dell’Arno mediante la nuova viabilita di progettdhe bypassa il centro
abitato di Zambra. Le maggiori criticita sono ribvili nelle intersezioni
a rotatoria presenti che dovranno essere riorgaat@zper permettere
'attraversamento in sicurezza dei ciclisti. PresBl@avacchio la pista
ciclabile consente di raggiungere il Polo Tecnologimediante la nuova
strada di collegamento v.Nugolaio-v.Lupo Parra. localita Zambra
all’altezza dell’intersezione a rotatoria la pistaclabile consente il
collegamento con I’abitato di San Lorenzo alle Gortdi raggiungere la
chiesa attraverso v.Giorgio La Pira.

tratto da v.Tosco-Romagnola in localitd NavacecHino alla ciclopista
dell’Arno (v. fig. 9.5). Il percorso di ca. 1.5 kmpercorre v.Gaber e
v.Casciavola attraversando l'abitato di San Jacolp®.maggiori criticita
sono rilevabili su via Laiano che non presenta swéficiente carreggiata
per la realizzazione di una pista ciclabile secomdoma.

tratto da v.del Fosso Vecchio in localitda Sardiano fino alla ciclopista
in localita San Casciano (v. fig. 9.6). Il percordolunghezza di ca. 3.2
km sfrutta v.del Battaglino e attraverso il sovragpo ferroviario si
connette alla Tosco Romagnola. In localitda San kaed la pista si

connette con la pista ciclabile secondaria attraeev.Carlo Alberto della
Chiesa. Le magagiori criticita in questo tratto sodionatura strutturale in
guanto v.del Battaglino non consente [I'inserimentsull’attuale

carreggiate di una pista ciclabile. Nel tratto sessivo fino alla

ciclopista la rete stradale presenta migliori caeaistiche geometriche ad
eccezione del tratto in attraversamento di San Gasx dove la presenza
dell’edificato comporta una riduzione del modulclabile.

tratto parallelo alla sp 31 da v.Fosso Vecchimof alla ciclopista
(v. fig. 9.7). Presenta una lunghezza complessivacd. 1.2 km, il
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10.

11.

percorso passa da v.S.llario e v.Umberto Bacci séoouna direzione
parallela alla sp 31.

tratto sul nuovo sottopasso ferroviario all’ate del parcheggio EX
Tettora (v. fig. 9.8). Il percorso di ca. 2.3 kmgvede la realizzazione di
una pista ciclabile in affiancamento alla nuovo teptasso ferroviario.
Tale raccordo ciclabile consente di raggiungere céntro abitato di

Cascina e la Tosco Romagnola. Il tracciato vieneaviato su un lato di
v.le Comaschi che presenta una carreggiata di c&.nml che risulta
sufficiente per l'inserimento di una pista ciclabisenza compromettere
le attuali funzioni di transito e sosta. A nord BelTosco Romagnola il
percorso ciclabile si connette con la ciclopistalldfeno in due punti

sfruttando i tratti finali di via Allende e di vi€ivoli.

tratto di v.del Fosso Vecchio (v. fig. 9.9). pkercorso ciclabile di ca. 8.6
km, le criticita sono di tipo strutturale in quantaodel Fosso Vecchio
presenta mediamente una carreggiata inferiore aeérine I'inserimento
della pista ciclabile & possibile in adiacenza naede un operazione di
tombatura del fosso presente sul lato destro irezibne Navacchio. Una
pista ciclabile di ca. 1.2 km viene prevista ancimeaffiancamento alla
nuova strada di progetto che collega v.Fosso Veadun la Sp 24

tratto di collegamento con [l'abitato di Latigman(v. fig. 9.10). Il
percorso ciclabile di ca. 3.6 km connette I'abitado Latignano con il
centro di Cascina attraverso v.Menotti che pur prgando una
carreggiata insufficiente per l'inserimento di urmsta ciclabile non
presenta elevate criticita in quanto attraversa tenritorio con pochi
vincoli imposti dagli edifici presenti.

tratto lungo il Canale Emissario di Bientina. (fig. 9.11). Il percorso
ciclabile di ca. 9.5 km corre parallelo al CanaleniEsario connettendo
via Emilia con la pista ciclabile per Latignano.

Ciclopista dell’Arno (v. fig. 9.12). Si prevedlea realizzazione di una
nuova passerella all’altezza di v.Barca di Nocean Frediano a Settimo
e la riqualificazione dell’intero tracciato esistenche attualmente ha una
sezione molto ridotta e una pavimentazione piutbosiconnessa e
inadeguata.
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Fig. 9.9 - Tratto di via Fosso Vecchio
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Fig. 9.10 - Tratto di collegamento con ’abitato di Latignano
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ALLEGATO A

CARATTERISTICHE VIABILITA’ ATTUALE

Figura A.0 - Grafo stradale e viabilita esaminata

Figura A.1 - Classificazione funzionale

Figura A.2 - Larghezza della carreggiata stradale

Figura A.3 - Numero di corsie della carreggiata stradale

Figura A.4 - Rilevazione della presenza del marciapiede

Figura A.S - Tipo di zona urbanistica di inserimento del tratto stradale
Figura A.6 - Rilevazione della presenza di edificato

Figura A.7 - Tipo di tracciato planimetrico

Figura A.8 - Tipo di tracciato altimetrico

Figura A.9 - Rilevazione della presenza di parcheggi in linea

Figura A.10 - Rilevazione della presenza di piste ciclabili
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ALLEGATO B

INCIDENTALITA’ E DOMANDA DI MOBILITA’

Figura B.0 - Mappa tematica della distribuzione geografica degli incidenti

Figura B.1 - Mappa tematica degli incidenti per scontro laterale o frontale/laterale
Figura B.2 - Mappa tematica degli incidenti per scontro frontale

Figura B.3 - Mappa tematica degli incidenti che coinvolgono pedoni

Figura B.4 - Mappa tematica degli incidenti per fuoriuscita

Figura B.5 - Mappa tematica degli incidenti per tamponamento

Figura B.6 - Densita superficiale di costo sociale degli incidenti

Figura B.7 - Distribuzione attuale degli spostamenti giornalieri per singola zona

Figura B.8 - Distribuzione delle variazioni di spostamenti giornalieri totali per zona

109 di 184



1uapi1oul 1]32p o1 /pi3023 2uU01ZNqLISIp D]]op POPW] bddoy —()°'g VANl

zdzim ONYNOINTS-INISYD FTIAVHLS QHLIVND VIVNID Conviea . OTOILHON
(TS .ﬂ\/-.\: r.ﬁ _.__ _ ____ ._F _. QTIFEFA ]
| vITonvy | . 135Y05)
/ VIOV T b i ONLAGISIE Hinod
_ e YNIdST¥O o / 1L1IATYSTTI0D * +
c { o
g ® b, o “,
i —ONVII0THD ’ 4 |
9 e : . y
VAT o= . L
S i - .Jl;....!.- o D ey - % S \\ \\.
A = = J., v big
s ——f T o 4
’ S . |
£ 1 V. 1ZZY 1V
z 2. 4 \ V 4
4 , NOZ f k OIOYNHY OIaVY ONVIT00
nu / \ i 0LEOOIGISYD |
) - - . "
nuay ;N ; /s ( s
1}1124 O]OS U0D [JUapPIdU] | ! VAONISTIHO - d kN
L onvlony = ( .. -4
Lo\ UOD JUBPIaU| o ___. S YIHONONS Y1 59 . 3 — A
i g % §F * r
epuaban Sy 4 e - ; % |/
v ! VLV THIAO i 4 VNIOSYD /
| TSSOV = . : . /
e S govneod | .y ..m. & -~ i
/ K 2 \ =i 2 ! ) O
INISZY OV, / fe) 1 of ~ __,, LLLOGID ISYD
1a ﬁo@ozﬁmmio LN cwczmo qzt..u ) .l (ATYAIATIHO
AR e, J vSid
/ 3 et f
IHOTIYONISIIHD JHONYIG ISVD | W ¥ —Hn -0 +9 » . ___...‘
quz‘o.__c.uﬁzozoaémoqomh S N o . .—. .ﬁaie_mm § OLLFIwagdso
LT e / Tgug ONISIIODA ™ ,..r. . | o v
e _ ..__L‘. ml_Nd S Omudng «on Ay % ;
..nw__..ﬂzh.mwl.:nxnu. amm— LUl r /
OISV THOIO DWW
e ! T T &/oziowqo NYS
—" R / i INOITDIY
LJ _ﬂ ENDTET 9@55
‘ Npdohr S A =]
\ / ONVSIdO2IN \{FSMX_JZZTHETM wh & o () bﬁﬁw__u..ﬁ. 2 OLVNOd NYS
/ owes 103 1 : FTVLNTDVEIdIA INCIZVLS
_Q.Z_Qvﬂm w_m.__m«& wes 1 IAN OINIL T _~ _, %...__‘ _“ ,,__
7 N = g | %
VNILN3IE |/ : - omaim S JonvoIgK. N :
H ONVNSTS a k / y > -3 OT71INYSI2 T3
run Ry - JFTIISVI = - & CdnwyD N B
..\ V4 ; 3 VIV OHLNID vSId
NILLNZI] Iy ) 127v9 ;mem..h ONVITNI9 NY'S g N
: ! it 7 8, / L
mmq%mm:u ry = i 0 N V ¢ e
b i ) s ol = - . YO0MTV VIHOd
A\ 1ng ! 19w Equmzqﬂm H2 Soz.m ; wug.ﬁmm. ozqmwmxo YIONSITO YNYZZIW

110di 184



2]D42)D]/2]DJUO0LS O 2]DA2]D] 04JU0IS 42d 1Judp1oul 1]32p voyypwa] vddvpy — [°g vAN31]

& & : 7 ! OTIFHVIIA
a,% w “.u\ ] 1 .{n._. Awd._mv:c_@:&:% .ﬁﬂﬁl\\

[

=4 g A . r:ow\mu..:::_:@.our-..._:._m.qvf?;o(
N NG . . 2res’-
S . /// VNIdS. : /ml\@zgmmw  1LI3ATYSITT0D 5
YSNOd MY ] ) _ a0yt % £
a . _ ONJOATIT % g

orave onvL 19

= M
N

11009 38V 1

aTVAIATLHOD
VSid

ZiLoz
Loz

owuEn a0y
- @eysnpu
fzas) . ruoz

o (]84 & 5 ECTe
‘\ 6002 o ;
! gooz e 7 e
_“ plouITouuyY  ONVSIJOJIA
<senjeAlsyio e e rA 1 QW
nuapIdUY|
§ I
YNIL epuaba -
=
i \\\

ung B/ ¢

111di 184



a]pyuodf o4juods 1ad 1juapioul 1]3ap voypwal vddvpy — 7°g vAndi1,]

) %.@a N _S 5 ....J. ‘__” de@s
; Wil J “ W ; 9@
A‘ 'S .wlﬁbe.‘w u__.wn.__cn.:o__:_._ WoDIpuEd el .m_.mu_..._:..ml_u

g
S ,....m.. // I y J 2,
X P oy = A ONWIIOHD LLLAATYSTTIOO
) 5 P : PO L i e
L, . ‘ OMNMOAIT € m
oIavy ONVLIOH
.
4 EOaLMmEo g
A = 2
oo S o
VNIDSYD % N

3

¢ &

& 3
@

Hioain® 3sv 4

oo A @Es0 4 BIA

ITTVAINTLHOD
VSid

sudng 00N
~___aemsnpul

6002 o g
| gooz o OO
prou ouuy 3
alejuol) 0ju0os Jads puapidU] 5 SN
epusba] ...W@\} 197V ONVNSls I
>/ B

g )

112 di 184



1opad ouodjoau1oo ayd 1yuapiroul 1]3ap vovwa) vddopy — ¢ g vindig

=
=
o
£
s YAONNYSTIIHD

BuBIeN BN

&,
’p
0, -

nkcmm..__!

TN FHFA0

210 ‘euoped Ip ojuewseu|
1LOZ ‘euopad Ip ojuawlsaAU| -
010z ‘auopad Ip ouaWlsaAU|
600z ‘sucpad Ip ouswSOAL| -
2007 ‘3uopad Ip ouaWySIAU| e b (£
plRUI ouUUY ‘Ouj sseuen

pusploul

& epuaban

i

113 di 184



virosniionf aod 1yuaprour 1]32p vonypwa) vddvpy — p°g AN,

P e ) E)

epsed? - e o = ()
g VNIdS3IHO g — BuouUEZ ol Tl BIA W..n
5

‘ _ — " ILIFATYSITIOO
e ) N %

o=
@

.. % |~u_.‘.
B 3

iy ” %, H s

o Y w oo

A s &

o |

oy \mv W

2% :

] L«c VS &

3
A P
a,
q"‘? Lr

5
@
F4
4 ddog IsHAM L, FIHO Ly
M . g
= v
-]
¢ :
T Ll s )
L ke 2 )
Lo YNIOSYD &
a0 42 = -~
ey YirHd IEHFA0S 5 =
U o T ¥ F

- onert0d
St

oP?®

Z1L0Z ‘eposnuony
110Z ‘eyosnuony
0L0Z ‘ENasnuony
600z ‘Byosnuond
200z ‘EN2snUond
\\ pIoU OuUUY ‘Ou|T3J3u99
uoI1}0a[oS JUAPIOU|

epuaba

114 di 184



ojudwvuodwn) 1od 1juap1oul 1]3ap voyypwa] pddvpyy — ¢°g PAN31,]

vigonyT
y .

a,%ﬁ..ac\.am,@_&uuwmﬁ i

i
c?gr_v.sﬂ
e,

L\ __—

r..zn
bt

ojusweuodwe) Jad puapidoul

e
IS FHIAO

i
uh.,._—cn.—.:r

- uﬂan.n...q.o_

Tk .

VNIISTHD /.v.v\\? o740
o™ | ) — R
20 e
oz
0102

600 =

((==]] 8002 2
plou] ouuy

. /...r e S 3

_tm_;qﬂmm._.vﬂu 3 M

"
%
=

% N

5
[

0 g i,

UEE O EED B

= S
L
ONVSIODIA

o,
o
s

LU TEEN
CERG .,
S

115di 184



00.4p 42d 14DJIUN 1]D1D0S 11500 19p vIPWa] pddvyy — 9 g vAN31]

T
ariasd

p11]1gD1A D]]ap 02U230ULO
§ VOV yrrenvd h
: L) % J s -
VNIISTHD AN lozecyun wog.apuess ._Eww._ﬁmdou
/L\ozt__@mxw

i

\,}-\_

]
%
[}

TR
—oas Y

T L

CPAOE SIGE G/ e—

865/ - G¥G'C
r¥sc-sreL o
Fhel S iiG ——
916 - 66| ——
PE| - 0 —

Ly
o

[
)
nm

OMNAOAIT

i jagp one

Jwiy3 9[e120S 0)S0D

ojel) L
epuaba ) 3

AT N

B W .r%-.l
.WJ._ &
g & 2
CYNISYD , - 2z
f 1L1OUINO ISYONsld

)
£

aIYAIA-ILHOD

sudn] 200N
~__ sEuEnpu)
2

116 di 184



puoz vjo3uls 4od 1421]pu1013 1JU2WDISOdS 1]32p 2]PNIID 2UOIZNGLIISI(] — [ g DANS1H]

..
gt

R w3004

e

v43a3INOd

X
L

mEEpsdE0

wsid

i
/ o&cb
o
£

e |

- ..x_.n
/. ,

Ob

. . Mwﬂm ..\..v____‘-fu;.,.
lleuoizalip-1q usijeulolb 1ssni4 ke G
197v2 & @ 3 ] i ey,
y A . - i ._.Mw_mqmm_i._s ,/H, .
epudabo] ; S ONVITHIONE ]

P

e - ONOVINILNOW g & e . YZZIHD ¥IONDIT0D YNYZZ3W

117 di 184



puoz 4ad 1]pjo] 1421]pu.1013 1JUWPISOdS 1P 1U01ZDIADA 2]]2p 2UO0IZNQLIISI( — §'g DANI1]

alemuaalad suoizeuea wx.“ “oNN_

auolsiaald 1p I[E10L 155N I &
yemye teroy ssni4 [ o:snﬂmmo_> 4

ooo'el ‘
C

&
N
=
epuaba 3
7]
> g
B ) >~ - j
Pt g, i ‘ . 3 JWNIL ONYITNID NYS |
@i = 4
.\\ 19779

118 di 184



ALLEGATO C

ANALISI DELLE VIABILITA’ E PROPOSTE DI RIQUALIFICAZIONE

1. Area di trasformazione RQ e SP - Pettori

2. Aree di trasformazione RQ - Visignano

3. Aree di trasformazione TR e SP - Casciavola
4. Aree di trasformazione TR - San Frediano
5. Area di trasformazione RQ - Cascina

6. Aree di trasformazione TR e CM - Cascina
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CARATTERISTICHE GEOMETRICHE DI RIFERIMENTO (D.M. 5/11/2001)
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